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Podstrategia- Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci
w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych wraz z przygotowaniem Planu
Operacyjnego- na lata 2016 - 2025 opracowano w ramach projektu pod nazwa ,,J-ednolita
S- trategia T- terytorialna = spojny obszar funkcjonalny powiatu mikotowskiego poprzez
wzmachianie kompetencji jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz
wspotpraca z przedstawicielami spoteczenstwa obywatelskiego finansowane wspoélnie w strone
Zzrownowazonego rozwoju”.

Projekt jest finansowany ze srodkéw Mechanizmu Finansowanego EOG 2009-2014.

W sktad obszaru funkcjonalnego powiatu mikotowskiego wchodza nastepujace jednostki:

o Powiat Mikotowski

e Gminy Powiatu Mikotowskiego:
> Mikotow

Orzesze

taziska Gorne

Ornontowice

Wyry

VV VYV

ORNONTOWICE

LAZISKA
GORNE

Zrédto: opracowanie wtasne
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Dokument opracowano w celu okreslenia potrzeb zwiazanych zrozwojem publicznego
transportu zbiorowego zgodnie zzasadami zrownowazonego rozwoju z uwzglednieniem
usuwania niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych.
A takze zaplanowanie wspolnych dziatan inwestycji zwigzanych z infrastrukturag transportowa.

Przedstawiony dokument jest zgodny z zatozeniami dokumentow wyzszego rzedu, miedzy
innymi z:

Biata Ksiega Transportu,

Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+,

Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Slaskiego.

6




- J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spéjny obszar funkcjonalny
E ' ' ' powiatu mikolowskiego poprzez wzmocnienie mechanizméw

efektywnej wspélpracy JST

IEELAMWE

eea
grants

2 WIZJA | CEL

7



IEELANE
LECHTEMSTER

] : J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spéjny obszar funkcjonalny WG
I & g w powiatu mikolowskiego poprzez wzmocnienie mechanizméw eea
— - efektywnej wspélpracy JST g rants

Podstrategia - Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci
w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych, przedstawiajacy tematyke zwiazana
z rozwojem wielu podsystemow transportowych - komunikacji publicznej, komunikacji
drogowej oraz infrastruktury rowerowej.

Wizja:
System komunikacyjny na obszarze powiatu mikotowskiego do roku 2025 umozliwi mieszkancom

swobode przemieszczania sie, bez wzgledu na wybrany srodek transportu, z uwzglednieniem
zasad zrownowazonego rozwoju.

Cel gtéwny:

Stworzenie na obszarze powiatu mikotowskiego efektywnego systemu transportu, ktory bedzie
umozliwiat sprawne przemieszczanie sie mieszkancow obszaru  z uwzglednieniem
odpowiedniego standardu ustug dostosowanego do mozliwosci ekonomicznych jednostek.

Obszar powiatu mikotowskiego to teren, przyjazny zaréwno dla mieszkancow jak
i przedsiebiorcéw, ktory powinien cechowad sie wysoka jakoscig systemu komunikacyjnego,
jego spojnoscia i dostepnoscia. Na obszarze powiatu powinien by¢ zapewniony dogodny dostep
do miejsc pracy i nauki, stref aktywnosci gospodarczej i ustugowej oraz turystyki. Planuje sie,
ze system transportowy na obszarze powiatu mikotowskiego w roku 2025 bedzie sie cechowat:

e Nowoczesnoscia - wykorzystywanie nowoczesnych iinteligentnych  systemow
i technologii; zaréwno w zakresie organizacji, nadzoru isterowania ruchem, jak
rowniez zastosowania nowoczesnego i ekologicznego taboru, przystosowanego do
potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poruszania sie.

e Atrakcyjnoscia - dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb mieszkancow
i turystow.

e Konkurencyjnoscig - system komunikacji publicznej bedzie konkurencyjny w zakresie
cenowym iczasowym, bedzie charakteryzowat sie wysoka jakosciag obstugi
i oferowanych ustug.

o Efektywnoscia - system bedzie zoptymalizowany pod katem wykorzystania
infrastruktury oraz organizacji ruchu, co zapewni sprawne i bezpieczne przemieszczanie
sie 0sob na obszarze powiatu.

e Spojnoscia - zagwarantowanie dostepnosci komunikacji publicznej na linii siedziba
gminy - miasto powiatowe oraz na linii sotectwo lub miejscowosc - siedziba gminy.

e Mozliwoscig integracji - sposobnos¢ powiazania systemu komunikacji publicznej
dziatajacej na terenie powiatu mikotowskiego zinnym systemem komunikacji
publicznej, innych jednostek wyzszego szczebla.

Ze wzgledu na to, ze podstrategia dotyczy powiatu mikotowskiego wraz z gminami
wchodzacymi w sktad powiatu powyzszy cel ma charakter jednolity dla wszystkich jednostek
wchodzacych w sktad powiatu mikotowskiego.

Podstrategia bedzie stanowita podstawe decyzji inwestycyjnych w zakresie systemu transportu
na obszarze powiatu mikotowskiego oraz ma utatwi¢ samorzadom lokalnym przygotowanie
i realizacje wspolnych przedsiewzie¢ w oparciu o zasoby wtasne, jak ipojawiajace sie
réznorodne mozliwosci wsparcia zewnetrznego. Rozpoczecie realizacji dziatan zapisanych
w podstrategii bedzie poprzedzone szczegétowymi projektami, ktére beda poddawane ocenie
oddziatywania na srodowisko.

8




IEELAMWE
LECHTEMSTER
HORRAT

- = J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spéjny obszar funkcjonalny
Py m B ' w powiatu mikolowskiego poprzez wzmocnienie mechanizméw eea
s . efektywnej wspélpracy JST g rants

Podjecie przedsiewzig¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére beda mogty przyczyni¢ sie
do osiagniecia strategicznych celow rozwoju systemu transportu na obszarze powiatu
mikotowskiego zalezne bedzie od mozliwosci organizacyjnych oraz pozyskania odpowiednich
funduszy, a rozpoczecie ich wdrazania przewiduje sie w perspektywie czasowej do 2025 roku.
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W tabeli ponizej przedstawiono najistotniejsze czynniki zidentyfikowane w ramach systemu
transportu. Podstawa zestawienia byty wyniki badan natezenia ruchu na wskazanych liniach
autobusowych, obserwacje oraz analiz dokumentow (analiza SWOT zostata podzielona na 4
obszary: transport drogowy, transport zbiorowy: kolejowy i drogowy, transport rowerowy).

3.1 TRANSPORT DROGOWY

TRANSPORT DROGOWY

Czynniki wewnetrzne

Czynniki wewnetrzne

Mocne Strony

Stabe Strony

Gesta sie¢ drogowa

Przebieg przez obszar powiatu
mikotowskiego drog krajowych nr 44 -
droga taczaca Gliwice z Krakowem oraz
nr 81 - potaczenie miedzy Katowicami

a droga ekspresowa S1 w Harbutowicach
Dobre skomunikowanie z autostradami A1
i A4

Dobre skomunikowanie z siedzibg
wojewodztwa- miastem Katowice oraz
miastami wchodzacymi w sktad
aglomeracji $laskiej

Lokalizacja na obszarze powiatu
mikotowskiego duzych zaktadow pracy
tatwy dostep do drdg dla wszystkich
uzytkownikow

Dobry stan techniczny drog krajowych

i wojewaddzkich

Wyksztatcona sie¢ powiagzan drogowych
o roznych funkcjach i réznym znaczeniu

Skonczona przepustowosc uktadu drogowego
Obecnos¢ wielu miejsc o znaczacym natezeniu
ruchu

Brak koordynacji w zarzadzaniu infrastrukturag
drogowa (gmina - powiat)

Wywieranie presji na srodowisko (hatas,
zanieczyszczenia powietrza, fragmentacja
przestrzeni)

Stan drog powiatowych i gminnych wymagajacy
poprawy

Brak dostatecznej ilosci miejsc parkingowych
i postojowych

Brak wystarczajacych srodkow wtasnych na
remonty i inwestycje

Czynniki zewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Mozliwo$¢ zewnetrznego finansowania
projektow, w tym ze srodkow funduszy
europejskich

Zaprogramowanie dziatan dotyczacych
wdrazania inteligentnych systemow
transportowych i bezpiecznych rozwiazan
technicznych w planowaniu drog
potencjat gospodarczy obszaru powiatu
mikotowskiego

Skomplikowane procedury zamoéwien
publicznych powodujace opo6znienia w realizacji
inwestycji oraz wptywajace na ich jakos¢
Ograniczenie mozliwosci finansowania drog
lokalnych z funduszy unijnych

Ograniczone budzety samorzadow lokalnych
(rosnace wydatki biezace)

Szybki wzrost liczby samochoddw osobowych
i ciezarowych

Zagrozenie dla srodowiska spowodowane
przeciagzeniem ruchu drogowego

Wzrost liczby wypadkow

Rosnace koszty funkcjonowania transportu
Duze osrodki przemystowe w powiatach
osciennych - konkurencja w przyciaganiu
inwestorow
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3.2 TRANSPORT KOLEJOWY
TRANSPORT KOLEJOWY
Czynniki wewnetrzne Czynniki wewnetrzne
Mocne Strony Stabe Strony
e Bezpieczenstwo przewozow Stan techniczny infrastruktury kolejowej
e Mniejsza uciazliwos¢ dla srodowiska wymagajacy poprawy
e  Obecnos¢ generatorow ruchu towarowego Ograniczona przepustowos¢ linii kolejowych
e  Przebieg przez powiat Hatas w otoczeniu infrastruktury kolejowej
e Powiazanie sieci kolejowej z przewozami Brak koordynacji miedzy potaczeniami
drogowymi kolejowymi
Brak bezposredniego wptywu powiatu
mikotowskiego na oferte
Czynniki zewnetrzne Czynniki zewnetrzne
Szanse Zagrozenia
e Zmiany w prawie umozliwiajace Lobby transportu drogowego
regionalizacje (ng. przejecie przez Postepujaca degradacja infrastruktury
samorzady dworcow) Niestabilna oferta przewozowa
e  Wyczerpujaca sie przepustowosc drog
kotowych
e Mozliwos¢ uruchomienia wiekszej liczby
potaczen miedzy gtownymi osrodkami
w wojewodztwie a powiatem mikotowskim
e Wzrost znaczenia kolei w lokalnym
i regionalnym ruchu pasazerskim
3.3 TRANSPORT PUBLICZNY

TRANSPORT PUBLICZNY

Czynniki wewnetrzne

Czynniki wewnetrzne

Mocne Strony

Stabe Strony

Konkurencyjnosc¢ kosztowa Transportu
publicznego w stosunku do transportu
indywidualnego

Funkcjonowanie i organizacja transportu
publicznego w formie zwiazkow

i porozumien komunalnych, bedacych
wyrazem woli wspotpracy samorzadow,
a takze rozdzielanie funkcji organizatora
i operatora

Dostepnos¢ transportu publicznego
tatwos¢ rozbudowania infrastruktury
punktowej

Wzrost swiadomosci decydentow

w zakresie transportu publicznego

Rosnace koszty utrzymania infrastruktury

i taboru transportu publicznego

Niedostatki w integracji miedzy poszczegolnymi
przewoznikami i organizatorami transportowymi
Brak integracji miedzy ré6znymi srodkami
transportu - brak centrow przesiadkowych

Brak wspolnych biletow wsrod wszystkich
przewoznikow wystepujacych na obszarze
powiatu mikotowskiego

Trudnosci w zakresie utrzymania informacji
pasazerskiej na przystankach

Ograniczenia budzetowe

Czynniki zewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Mozliwos¢ zewnetrznego finansowania
inwestycji (w tym taborowych), w tym ze
srodkow funduszy europejskich

Rosnace koszty transportu indywidualnego
Realizacja wytycznych UE w zakresie
polityk miejskich

Niedostatek integracji na poziomie polityk
transportowych wszystkich szczebli
Rosnace koszty organizowania i korzystania
z komunikacji publicznej

Tendencja spadkowa w zakresie popytu -
tendencje demograficzne oraz zmiana
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e  Wzrost swiadomosci ekologicznej
mieszkancow, przedsiebiorcow
i samorzadow

e Mozliwos¢ integracji komunikacji
publicznej drogowej i kolejowej

e  Mozliwosc ujednolicenia informacji
pasazerskiej

e  Mozliwos¢ stosowania oszczedniejszego
taboru

preferencji ludnosci

Rosnace oczekiwania pasazerow w stosunku do
transportu publicznego

Wzrost kosztow w transporcie publicznym
(wynikajacy z rosnacych wymagan dotyczacych
m.in. bezpieczenstwa i ekologii)

Rosnacy ruch samochodowy oraz zwiekszajace
sie uzaleznienie od wtasnego srodka transportu -
gtownie samochodu

3.4 TRANSPORT ROWEROWY

TRANSPORT ROWEROWY

Czynniki wewnetrzne

Czynniki wewnetrzne

Mocne Strony

Stabe Strony

e  Prosrodowiskowy charakter transportu
rowerowego w stosunku do innych
podsystemow transportu

e Niska wrazliwos¢ na kongestie

e  Brak problemu z parkowaniem

Brak spojnosci przestrzennej tras rowerowych
Fragmentarycznosc tras rowerowych

o charakterze ponadlokalnym

Brak ciagow pieszo-rowerowych wzdtuz
gtownych ciagow komunikacyjnych

Stan techniczny tras uniemozliwiajacy lub
znacznie utrudniajacy przejazd

Czynniki zewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

e Przyjecie przez wszystkich jednolitych
standardéw oznakowania

e Stworzenie mechanizméw zachecajacych
wszystkie jednostki do wspotpracy przy
przygotowywaniu tras rowerowych

e  Mozliwosc zewnetrznego finansowania
inwestycji, w tym ze srodkow funduszy
europejskich

e Zwiekszajace sie zainteresowanie ruchem
rowerowym -efekt popularyzacji zdrowego
trybu zycia i aktywnego spedzania
wolnego czasu

e  Wzrost swiadomosci ekologicznej

e  Wzrost cen paliw

Warunki zagospodarowania przestrzennego
ograniczajace rozwoj infrastruktury rowerowej
Waski przekréj pasa drogowego drog
istniejacych, nie pozwalajacy na budowe tras
rowerowych

Wrazliwosé na pogode

3.5 PODSUMOWANIE

Przeprowadzona analiza pokazuje ogolne cechy poszczegélnych rodzajow transportu w ujeciu
lokalnym - powiatu mikotowskiego. Transport drogowy z zasady cechuje sie wieksza
dostepnoscia niz kolejowy, jednakze powoduje to wigksza nieprzewidywalnos¢ czasow jazdy
i zaktocen w ruchu. W powiecie mikotowskim naktada sie na to dodatkowo z jednej strony
wysoki potencjat przemystowy i gospodarczy, a z drugiej skonczona przepustowos¢ uktadu
drogowego oraz wiele miejsc 0 znacznym natezeniu ruchu. Transport kolejowy ponadto
w poréwnaniu z transportem drogowym jest mniej uciazliwy dla srodowiska naturalnego.
Infrastruktura techniczna transportu kolejowego w powiecie mikotowskim wymaga jednak
poprawy. Przez powiat przebiega tylko jedna czynna w ruchu pasazerskim linia, co z kolei
ogranicza mozliwos¢ wykonywania podrozy i przemawia za transportem kotowym. W zakresie
transportu publicznego uwage zwraca fakt, ze w duzej mierze mocne strony i szanse wynikaja
nie z zalet transportu publicznego, ale ze stabosci pozostatych form. Gtéwna przeszkoda
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w rozwoju transportu zbiorowego sa trudnosci w utrzymaniu stabilnej oferty zintegrowanej
pomiedzy przewozami roznych organizatoréw. Rozwdj transportu rowerowego wynika z jednej
strony z rozwoju infrastruktury, azdrugiej - ze s$wiadomosci korzysci wynikajacych
z wykorzystania roweru i mody. Wzrost udziatu transportu rowerowego jest mozliwy przy
pozytywnych zmianach obu tych aspektow. Nalezy pamietaé, ze transport rowerowy na szeroka
skale w Polsce jest realny tylko przez kilka miesiecy w roku.
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4 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU
MIKOLOWSKIEGO
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4.1 CEL PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA POWIATU MIKOLOWSKIEGO
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4.1.1 CEL PLANU

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
mikotowskiego (dalej jako plan transportowy dla powiatu mikotowskiego) jest zaplanowanie
oferty publicznego transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancow
powiatu mikotowskiego przy zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci
systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie osiagniete poprzez okreslenie w niniejszym
planie transportowym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego zestawu
standardow obowiazujacych w powiatowych przewozach pasazerskich oraz nakreslenie sieci
komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim
potrzeby o0sob o0 ograniczonej mobilnosci (zarowno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami
ruchowymi, jak iosob zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane
z ochrong Srodowiska naturalnego.

4.1.2 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU MIKOLOWSKIEGO

Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

- czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

- czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
mikotowskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Mikotowie, Powiatowego Urzedu Pracy w powiecie
mikotowskim i Gtownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez branzowe oraz
ogoblnodostepne informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji i wydawnictw
o tematyce zwiazanej z publicznym transportem zbiorowym.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono =zapisy krajowego oraz
wojewodzkiego planu transportowego.
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4.2 PODSTAWOWE INFORMACJE O OBSZARZE OBJETYM PLANEM
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU MIKOLOWSKIEGO
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4.2.1 CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTEK ADMINISTRACYJNYCH OBJETYCH PLANEM

4.2.1.1 Powiat mikotowski

Powiat mikotowski potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa
$laskiego. Zajmuje powierzchnie 233 km? i liczy 98 182 mieszkancow (dane
na dzien 31.12.2014 r. wg GUS). Obejmuje trzy miasta: taziska Goérne,
Mikotéw i Orzesze, a takze dwie gminy wiejskie: Ornontowice i Wyry.

Powiat mikotowski graniczy z 7 powiatami: od poétnocy z miastem Ruda
Slaska (powiat grodzki), od poétnocnego zachodu z powiatem gliwickim, od
zachodu z powiatem rybnickim, od potudniowego zachodu z miastem Zory
(powiat grodzki), od potudnia z powiatem pszczynskim, zas od wschodu z miastami Tychy
(powiat grodzki) oraz Katowice (powiat grodzki).

ORNONTOWICE

LAZISKA
GORNE

Mapa 2. Powiat mikotowski

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.2.1.2 Jednostki samorzadowe wschodzace w sktad powiatu mikotowskiego
Miasto taziska Gérne
Miasto potozone w centrum powiatu mikotowskiego.

Sasiaduje z 3 gminami: od potnocy z miastem Mikotow, od zachodu z miastem
Orzesze, za$ od potudniowego wschodu z gming Wyry.

Powierzchnia miasta to 20 km?, co klasyfikuje je na 56 miejscu wsrod
najwiekszych miast wojewodztwa $laskiego istanowi 8,58% powierzchni
powiatu mikotowskiego.

taziska Gorne zamieszkuje 22 419 mieszkancow (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Miasto Mikotow
Mikotéw znajduje sie w potnocnej czesci powiatu mikotowskiego.

Graniczy z 8 gminami: od zachodu zgmina Ornontowice, od potudnia
z miastami Orzesze itaziska Gorne oraz gming Wyry, od potudniowego
wschodu z miastem Tychy, od wschodu z miastem Katowice, od poétnocy
z miastem Ruda Slaska, za$ od poétnocnego wschodu z gming Gierattowice
(powiat gliwicki).

Miasto zajmuje powierzchnie 79 km?, co klasyfikuje je na 17 miejscu wérod najwiekszych miast
wojewodztwa slaskiego i stanowi 33,91% powierzchni powiatu mikotowskiego.

Liczba ludnosci Mikotowa to 39 795 osob (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Miasto Mikotdw, jako jedno z nielicznych miast w Polsce, dzieli sie na sotectwa.

Miasto Orzesze
Miasto potozone jest w potudniowo - zachodniej czesci powiatu mikotowskiego.

Orzesze graniczy z 8 gminami: od wschodu z gming Wyry oraz miastem taziska
Gorne, od potnocy z miastem Mikotow oraz gming Ornontowice, od zachodu
z gming Czerwionka-Leszczyny (powiat rybnicki), od potudniowego zachodu
z miastem Zory, od potudnia z gming Suszec (powiat pszczynski), za$ od
potudniowego wschodu z gming Kobior (powiat pszczynski).

Powierzchnia miasta to 84 km?, co klasyfikuje je na 14 miejscu wérod najwiekszych miast
wojewodztwa slaskiego i stanowi 36,05% powierzchni catego powiatu mikotowskiego.

Orzesze zamieszkuje 20 194 mieszkancow (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Miasto Orzesze, jako jedno z nielicznych miast w Polsce, dzieli sie na sotectwa.

Gmina Ornontowice
Gmina potozona w potnocno-zachodniej czesci powiatu mikotowskiego.

Sasiaduje z 4 gminami: od potudnia z miastem Orzesze, od wschodu z miastem
Mikotéw, od pétnocy z gming Gierattowice (powiat gliwicki), zas od zachodu
z gming Czerwionka-Leszczyny (powiat rybnicki).
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Gmina Ornontowice zajmuje powierzchnie 15 km? (6,44% powierzchni powiatu mikotowskiego).
Na terenie gminy mieszkaja 5 963 osoby (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie ze wsi Ornontowice.

Gmina Wyry

Gmina Wyry znajduje sie w potudniowo - wschodniej czesci powiatu
mikotowskiego.

Gmina graniczy z 5 gminami: od potnocy z miastem Mikotow, od pétnocnego
zachodu z miastem taziska Gorne, od zachodu z miastem Orzesze, od potudnia
z gming Kobior (powiat pszczynski), zas od wschodu z miastem Tychy.

Powierzchnia gminy to 35 km? (15,02% powierzchni powiatu mikotowskiego),
zas$ liczba mieszkancéw wynosi 7 736 (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodza 2 miejscowosci: Wyry oraz Gostyn.
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4.2.2 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Jednym z elementéw uwarunkowan uwzglednianych podczas planowania transportu zbiorowego
jest analiza zagospodarowania przestrzennego badanego obszaru. W przypadku powiatu
istotnymi elementami sa:

e sieC transportowa,
e lokalizacja i charakter terenéw mieszkaniowych oraz przemystowych.

Czynniki te analizowane sg w zakresie stanu istniejacego oraz kierunkéw rozwoju.
Analizie poddano dokumenty planistyczne na szczeblu:

e krajowym,
e wojewodzkim,
e powiatowym oraz gminnym.

4.2.2.1 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r.
Dokument ten okresla nastepujace cele dotyczace dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej - poprzez ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci
policentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spéjnosci wewnetrznej kraju - poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji -
poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenow
wiejskich i specjalizacji poszczegolnych obszarow.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych - poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

4.2.2.2 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie okresla
cele polityki regionalnej oraz nowa role regionow w ramach polityk krajowych. W ramach tej
strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych, koordynujacych dziatania regionow
w skali kraju, wtym dziatan zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
transportowej i teleinformatycznej - wcelu wspierania konkurencyjnosci spojnosci
terytorialnej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegétowy nr 1, wspomaganie wzrostu
konkurencyjnosci regionéw, a w ramach tego celu - dziatanie 1.2.1.: zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regionéw, a w nim - zwiekszenie mobilnosci wahadtowej. W ramach
celu szczegotowego nr 2 - budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji -
zdefiniowano dziatanie 2.2.: wspieranie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe, w ktérym pod poz. 2.2.2.
wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkow dla rozprzestrzeniania sie
procesow rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkow
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wojewoddzkich - na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone
w ich poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych
i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celow, jako niezbednag
okresla sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkow wojewaddzkich i gtownych osrodkow
miejskich oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie potencjatu
rozwojowego osrodkow subregionalnych.

W dokumencie przewiduje sie takze, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej i drogowej,
podjete zostana dziatania zmierzajace do wdrazania zintegrowanych rozwiazan transportu
multimodalnego i systemow transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki subregionalne
i lokalne oraz - w jak najwiekszym stopniu - obszary wiejskie. Duze znaczenie strategia
przywiazuje do uruchamiania statych potaczen komunikacji publicznej (w tym szczegolnie
kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrocenie czasu dojazdu oraz wptywajacych na
poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania - dla stymulowania i rozprzestrzeniania
procesow rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszaréow wiejskich, o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do dobr i ustug, zostanie osiagniete poprzez odwrdcenie trendéw polegajacych na
rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe lokalnych
systemow transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to do poprawy
dostepu do edukacji oraz do zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrodkach
subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszarow peryferyjnych.

4.2.2.3 Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

W dokumencie tym jednym z celow jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami
mieszkancow przemieszczania oséb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do
i z obszarow zewnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane beda m.in. dziatania
zZmierzajace do:

e promowania rozwiazan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

e integracji roznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych
(wezty przesiadkowe, systemy P&R itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych
systemow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich
przewoznikow - w skali regionow;

e zwiekszenia mozliwosci przewozow Srodkami transportu szynowego na obszarach
aglomeracji;

e promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;

e promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko i efektywnego
energetycznie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania beda zmierzaty do zmniejszania zjawiska kongestii poprzez:

e zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob,

e zintegrowanie transportu w miastach (tacznie z dojazdami podmiejskimi),

e optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systemoéw transportu
0s0b,

e promocje ruchu pieszego i rowerowego,

e wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.
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4.2.2.4 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego 2020+

Gtownymi elementami systemu osadniczego wojewodztwa $Slaskiego, wyznaczonymi w Planie
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+ (dalej jako Plan 2020+),
sa Metropolia Gornoslaska (do ktorej nalezy powiat mikotowski) oraz Aglomeracje: Bielska,
Czestochowska i Rybnicka.

Uwarunkowania wskazuja, ze Obszar Metropolii Gornoslaskiej jest specyficzny nie tylko w skali
kraju, ale takze w skali europejskiej. Metropolia Gornoslaska to silny osrodek naukowy
i badawczo-rozwojowy. Ma takze duze znaczenie w sferze gospodarczej oraz w zakresie
zaspokojenia dostepu do ustug publicznych wyzszego rzedu. Obszar ten na przestrzeni lat
zmienit sie z przemystowego w obszar postindustrialny, metropolitalny o dobrze rozwinigtym
przemysle oraz sektorze ustug. Proces ten wciaz trwa i badany obszar ze wzgledu na swa skale
wymaga wsparcia ikontynuacji dziatan ukierunkowanych na metropolizacje, poprawe
warunkow inwestycyjnych, dalszy rozwo6j jego potencjatu rynkowego oraz wewnetrznej
i zewnetrznej dostepnosci transportowej, a takze poprawe stanu srodowiska i przeciwdziatanie
problemom spotecznym.

Jednym z podstawowych czynnikobw rozwoju miast s uwarunkowania demograficzne
i spoteczne. W zwiazku z tym, ze Metropolia Goérnoslaska jest najwiekszym i najbardziej
zurbanizowanym obszarem w Polsce, to wszelakie procesy zachodzace w miastach najbardziej
widoczne sa na tym obszarze. Nasilaja sie procesy demograficzne i spoteczne typowe dla wielu
miast na terenie kraju oraz wystepujace w panstwach Europy Zachodniej. Do procesow tych
nalezy zmiana modelu rodziny, wydtuzanie przecietnego trwania zycia, migracje wewnetrzne
i zagraniczne, zmiany demograficzne zwiazane ze starzeniem sie spoteczenstwa, przenoszenie
sie ludnosci miejskiej do strefy podmiejskiej. ,Kurczenie sie” miast i suburbanizacja maja
niekorzystny wptyw na przestrzen, powoduja zamieranie centrow miast, degradacje przestrzeni
publicznych oraz sprzyjaja tendencji do segmentacji przestrzeni miejskich, natomiast obszary
srodmiejskie podlegaja dezurbanizacji, przejawiajacej sie m.in. depopulacja i dekapitalizacja
zasobow budowlanych.

Na potrzeby analiz w Planie 2020+ dokonano rowniez delimitacji obszaru wojewodztwa na inne
obszary funkcjonalne. Dwie z gmin powiatu mikotowskiego - Ornontowice oraz Wyry - zostaty
zaliczone do wiejskiego obszaru funkcjonalnego. Obszar ten skupia tereny wiejskie potozone
w gminach wiejskich oraz miejsko-wiejskich wojewddztwa slaskiego. Obszary te charakteryzuja
sie duzg powierzchnia uzytkéw rolnych oraz znaczna liczba ludnosci utrzymujacej sie z pracy
w rolnictwie. Uzytki rolne stanowig ponad potowe gruntow w wojewodztwie $laskim, jednak
wartos¢ ta w ostatniej dekadzie spadta o ponad 40 tys. ha. Zwiekszeniu ulegt natomiast udziat
terendw zabudowanych i zurbanizowanych - o prawie 38 tys. ha. Ponadto wzrosta powierzchnia
gruntow lesnych, zadrzewionych i zakrzewionych o ponad 13 tys. ha. Obszary rolnicze cechuja
sie znacznym zrdéznicowaniem funkcji obejmujacym zarowno funkcje rolnicze jak
i pozarolnicze, co wynika ze specyfiki sieci osadniczej i profilu gospodarczego regionu.
W znacznej czesci s to obszary o funkcjach mieszanych i przejsciowych, czyli takie, ktére
tracg swoj pierwotny charakter rolniczy w wyniku proceséw urbanizacyjnych, w tym
postepujacej suburbanizacji. Rozwoj terenow wiejskich opiera sie na ochronie rolniczej
przestrzeni produkcyjnej w obszarach wystepowania gleb o najwyzszej przydatnosci dla
rozwoju rolnictwa, a takze na rozwoju agroturystyki, i pozarolniczych ustug dla spotecznosci
lokalnej i turystow w obszarach o niskim potencjale produkcji rolnej. Wiejskie obszary
funkcjonalne mozna podzieli¢ na dwa typy o przeciwstawnym charakterze w relacji do
procesow rozwoju w skali regionu:

— obszary wiejskie uczestniczace w procesach rozwojowych,
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— obszary wiejskie wymagajace wsparcia procesow rozwojowych.

Do pierwszego typu naleza gminy wiejskie potozone w sasiedztwie duzego miasta czy miejskiej
aglomeracji. Charakteryzuja sie one:

e potozeniem w strefie silnego oddziatywania osrodkow miejskich,
e specjalizacja wynikajaca z bliskosci miasta,

e dostepem do miejsc pracy poza rolnictwem,

e dostepem do zatrudnienia w osrodkach miejskich,

e dostepem do podstawowych ustug publicznych,

e dostepnoscig komunikacyjna do ustug wyzszego rzedu,

e dobrym potencjatem rolniczym.

Do tej grupy zostaty zaliczone gminy Ornontowice oraz Wyry.

Ostatnim obszarem funkcjonalnym, do ktoérego zostaty zaliczone gminy powiatu mikotowskiego,
to obszar wymagajacy rewitalizacji. W tej grupie znalazty sie miasta: Mikotow, taziska Gorne
oraz Orzesze. Sa to tereny znajdujace sie w stanie kryzysowym z powodu koncentracji
negatywnych  zjawisk spotecznych, gospodarczych, S$rodowiskowych, przestrzenno-
funkcjonalnych lub technicznych. Obszary zdegradowane obejmuja liczne osiedla robotnicze,
zespoty zabudowy przemystowej, tereny i obiekty postindustrialne, wyrobiska po eksploatacji
surowcow (zwaty, piaskownie i zwirownie), wysypiska, zapadliska oraz tereny pokolejowe oraz
powojskowe.

Kluczowym pozostaje zawsze aspekt spoteczny terendow zdegradowanych. Upadek tradycyjnych
gatezi przemystu ibrak ztym zwigzanych procesow restrukturyzacyjnych oraz lokowanie
inwestycji na nowych terenach powoduje odptyw ludnosci, wyludnianie dzielnic oraz
degradacje tkanki zabudowy mieszkaniowej. Efektem niskiej przedsiebiorczosci i stabej
dynamiki miejsc pracy na tych terenach jest segregacja przestrzenna mieszkancow
i powstawanie dzielnic biedy i wykluczenia spotecznego. Gtowne wyzwania dla tych obszarow
beda dotyczy¢ przywrdocenia im funkcji uzytkowych poprzez nowe zagospodarowanie
o wysokich walorach architektury i urbanistyki, uwzgledniajace zagadnienia efektywnosci
energetycznej i poszanowania energii, ukierunkowane na ochrone dziedzictwa kulturowego
i ksztattujace struktury pod katem poprawy jakosci srodowiska zamieszkania. Istotna jest
integracja przestrzenna ispoteczna terenow zdegradowanych oraz kreowanie miejsc
przestrzeni publicznej ukierunkowane na podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

Jednym ze sposobdow integracji przestrzennej obszarow wskazanych powyzej jest okreslenie
w niniejszym dokumencie takiej siatki potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej, ktora
bedzie zaspokajata potrzeby transportowe mieszkancow powiatu i bedzie wspomagata procesy
zapobiegajace wykluczeniu spotecznemu mieszkancéw obszardow o stabszej dostepnosci
komunikacyjnej.

4.2.2.5 Zagospodarowanie przestrzenne na poziomie gmin

Na podstawie analiz dokumentow planistycznych gmin powiatu mikotowskiego sporzadzono
mape pokazujaca zagospodarowanie przestrzenne badanego obszaru. Na szczeblu powiatowym
istotne jest rozmieszczenie obszaréw zabudowanych - mieszkalnych oraz przemystowych, wraz
Z siecig drogowa.

Zagospodarowanie przestrzenne w powiecie mikotowskim w formie graficznej i tabelarycznej
przedstawione jest ponizej.
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Mapa 3. Zagospodarowanie przestrzenne w powiecie mikotowskim

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 1. Grunty w powiecie mikotowskim wedtug kierunkow wykorzystania

Powiat el taziska .
e Mikotow Gorne | Orzesze | Ornontowice | Wyry
Powierzchnia [ha]
powierzchnia ogétem 23314 7921| 2007| 8379 1545 | 3 462
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uzytki rolne 11 027 4 372 910 3094 860 | 1791
grunty lesne oraz zadrzewione
{ zakrzewione 8713 2 247 219 4 467 422 | 1358
grunty pod wodami 45 21 0 13 4 7
grunty zabudowane 3157 | 1115| 797 | 732 251 | 262
i zurbanizowane, w tym:

tereny mieszkaniowe 1352 527 263 352 75 135

tereny przemystowe 594 113 301 78 78 24
nieuzytki 192 83 50 14 8 37
tereny rézne 180 83 31 59 0 7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Uzytki rolne w granicach powiatu mikotowskiego stanowia niecate 50%. Udziat zbiorowisk
lesnych w powiecie stanowi ok. 37% powierzchni ogotem. Zdecydowanie najwiekszym udziatem
terendw przemystowych charakteryzuje sie miasto taziska Gorne, natomiast terenow
mieszkaniowych - miasto Mikotow.

Wsie wystepujace w granicach powiatu mikotowskiego charakteryzuja sie zabudowa o typie
ulicowki.

4.2.3 SYTUACJA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU

4.2.3.1 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Zgodnie z danymi Gtownego Urzedu Statystycznego, powiat mikotowski liczyt pod koniec 2014 r.
96 107 mieszkancow. W ponizszej tabeli oraz na ponizszym wykresie przedstawiono, jak
w powiecie mikotowskim oraz w poszczegolnych gminach zmieniata sie liczba ludnosci.

Jednostka | 5000 | 9606 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
terytorialna

Powiat

. .1 90853 | 91112 | 91706 | 92098 | 92655 | 94096 | 94661 | 95217 | 95769 | 96107
mikotowski

ng:;kea 21949 | 21957 | 21942 | 21983 | 22088 | 22252 | 22322 | 22467 | 22460 | 22419

Mikotow 38289 | 38398 | 38698 | 38821 | 38974 | 39513 | 39629 | 39597 | 39776 | 39795
Orzesze 18789 | 18795 | 18907 | 18971 | 19090 | 19514 | 19654 | 19823 | 20000 | 20194
Ornontowice | 5540 | 5556 | 5626 | 5729 | 5715 | 5721 | 5822 | 5912 | 5941 | 5963
Wyry 6286 | 6406 | 6533 | 6594 | 6788 | 7096 | 7234 | 7418 | 7592 | 7736

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1. Liczba ludnosci w gminach powiatu mikotowskiego w latach 2005 - 2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W pordéwnaniu do roku 2005, w roku 2014 liczba mieszkancow w powiecie mikotowskim wzrosta
0 5 254 osoby. Wzrost liczby mieszkancow nastapit we wszystkich gminach powiatu, jednak
najwiekszy przyrost miat miejsce w miescie Mikotow (1506 osob). Niewiele mniejszy wzrost
zanotowano w gminie Wyry (1450 osob) oraz w miescie Orzesze (1405 osob).

Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiaja, jak w ciagu ostatnich 10 lat zmieniata sie gestosc
zaludnienia w powiecie oraz w jego poszczegoélnych gminach.

Tabela 3. Gestos¢ zaludnienia w powiecie mikotowskim oraz w poszczegélnych gminach w latach 2005,

2010 oraz 2014

Gestos¢ zaludnienia
Jednostka w latach
administracyjna 2005 2010 2014
mikotowski 22| 404|412
taziska Gérne 1087 1109 1117
Mikotow 485 499 502
Orzesze 227 233 241
Ornontowice 367 370 386
Wyry 182 205 223

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najwieksza gestos$¢ zaludnienia w 2014 roku wystapita w miescie taziska Gorne (1117 os./km?).
Gestos¢ zaludnienia w Mikotowie wyniosta 502 os./km?, w gminie Ornontowice gesto$¢
zaludnienia wyniosta 386 os./km?, w gminie Orzesze 241 os./km?, za$ w gminie Wyry 223
os./km*. Ponadto w gminie Wyry doszto do najwiekszego wzrostu gestosci zaludnienia -
w latach 2005 - 2014 gesto$¢ zaludnienia wzrosta o 41 os./km?. W catym powiecie mikotowskim
w 2014 roku gesto$¢ zaludnienia wyniosta 412 os./km?.

Liczba mieszkancéw iich rozmieszczenie na terenie powiatu sa istotnymi informacjami
w przypadku planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej
i zostaty wziete pod uwage przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi
istotnymi parametrami sa struktura funkcjonalna ludnosci oraz stopa bezrobocia mieszkancow
powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.

4.2.3.2 Struktura funkcjonalna ludnosci
Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:

o W wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0 - 17 lat,

o W wieku produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18 - 59 lat (kobiety) oraz 18 - 64 lat
(mezczyzni),

e W wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w %
ludnosci ogotem w powiecie mikotowskim.
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® 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

® Poprodukcyjny 14,7%(14,9% | 15,2% | 15,4% | 15,7% | 16,0% | 16,4% | 16,7% | 17,2% | 17,6%
Produkcyijny 64,9% | 65,2% | 65,2% | 65,4% | 65,3% | 65,2% | 64,9% | 64,7% | 64,2%| 63,7%

u Przedprodukcyjny | 20,4% | 19,9% | 19,6% | 19,1% | 18,9% | 18,8% | 18,7% | 18,6% | 18,6% | 18,6%

Wykres 3.Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w powiecie mikotowskim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W powiecie mikotowskim, tak jak i w Polsce oraz Europie, ma miejsce zjawisko starzenia sie
spoteczenstwa. W latach 2005 - 2014, udziat osob w wieku poprodukcyjnym zwiekszyt sie o 3
punkty procentowe kosztem osob w wieku produkcyjnym oraz przedprodukcyjnym. To kluczowa
informacja dla sporzadzenia planu transportowego - zmniejszy sie liczba podrozy
obligatoryjnych (do szkot, a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwiekszy sie liczba podrozy
incydentalnych (w przypadku osob starszych - do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli
taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze dojsc¢ réwniez do sytuacji, w ktoérej zmieni sie
udziat podrézy w godzinach szczytu i poza nim.

4.2.3.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedna z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci
zamieszkujacej dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia w powiecie
mikotowskim, wojewodztwie slaskim oraz w Polsce w ostatnich 10 latach.
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e Polska 17,6 1 14,8 /11,2 9,5 112,1112,4|12,5(13,4(13,4|11,4
woj. Slaskie 15,5112,71 9,2 | 6,9 | 9,4 |10,0|10,2(11,1|11,3| 9,6

=== powiat mikotowski| 13,1(12,8| 9,3 |1 4,7 | 6,0 6,8 | 7,1| 8,1 8,3 | 6,8

Wykres 4. Stopa bezrobocia w Polsce, wojewddztwie $laskim oraz w powiecie mikotowskim w latach 2005 -
2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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W 2014 roku stopa bezrobocia w powiecie mikotowskim byta nizsza zaréwno od stopy
bezrobocia w wojewddztwie slaskim, jak i w Polsce. W latach 2005 - 2008 stopa bezrobocia
w powiecie mikotowskim charakteryzowata sie tendencja malejaca, jednak lata 2008 - 2013 to
jej ponowny wzrost. Od roku 2013 obserwuje sie ponowny spadek stopy bezrobocia.

Wahania stopy bezrobocia wptywaja posrednio na zmiany w strukturze wykonywanych podroézy.

4.2.3.4 Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy
dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie
mozna wywnioskowac¢ zmiany potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje sie wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie mikotowskim do 2030 roku.
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Wykres 5. Prognoza liczby ludnosci powiatu mikotowskiego do roku 2030

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedtug prognozy GUS, liczba ludnosci w powiecie mikotowskim bedzie rosta. W poréwnaniu do
roku 2015, liczba ludnosci w powiecie mikotowskim wzrosnie o ponad 3000 osob.

Ponizszy wykres przedstawia, jak zmienig sie funkcjonalne struktury wiekowe w powiecie
mikotowskim do 2030 roku.
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0% 2020 2025 2030
m Poprodukcyjny 18,1% 19,5% 20,2%
Produkcyjny 63,1% 62,1% 62,9%
m Przedprodukcyjny 18,8% 18,4% 16,8%

Wykres 6. Prognoza liczby ludnosci do roku 2030 z podziatem na funkcjonalne grupy wiekowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wedtug powyzszej prognozy, udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym bedzie stale spadat na
rzecz osob w wieku poprodukcyjnym, takie szacunki w potaczeniu ze zmniejszajaca sie liczba
ludnosci sugeruja, ze znacznie zmaleje liczba oséb podrozujacych obligatoryjnie - do szkoty
i pracy.

4.2.3.5 Podsumowanie

Powiat mikotowski sktada sie z trzech miast oraz dwoch gmin wiejskich. W ostatnich latach
liczba ludnosci w powiecie rosta i taki trend bedzie sie utrzymywat. Powiat charakteryzuje sie
réwniez zjawiskiem starzenia sie spoteczenstwa. Stopa bezrobocia w powiecie jest nizsza niz
w wojewoddztwie slaskim oraz Polsce. Starzenie sie spoteczenstwa moze sugerowac, ze coraz
mniej osob bedzie odbywato podréze obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz dom - praca -
dom), natomiast coraz wiecej osob moze podrozowac incydentalnie, np. do placowek stuzby
zdrowia, urzedow czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

4.2.4 UKLAD DROGOWY | KOLEJOWY

Siec¢ drogowa

Uktad drogowy powiatu mikotowskiego tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz
gminne.

Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja dwie drogi krajowe: DK nr 44 oraz DK
nr 81.

o Droga krajowa nr 44 - droga taczaca Gliwice z Krakowem. Przecinajac powiat
mikotowski, droga przebiega przez miasto Mikotow.

e Droga krajowa nr 81 - potaczenie miedzy Katowicami a drogg ekspresowa St
w Harbutowicach. Na terenie powiatu mikotowskiego droga przebiega przez miasta
Orzesze, taziska Gorne oraz Mikotow.

Drogi wojewaddzkie znajdujace sie na terenie powiatu mikotowskiego to DW nr 925, DW nr 926,
DW nr 927 oraz DW nr 928.
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e Droga wojewddzka nr 925 - droga taczaca Rybnik z Bytomiem. Na terenie powiatu
droga prowadzi przez gminy Orzesze, Ornontowice oraz Mikotow.

e Droga wojewoddzka nr 926 - droga w catosci znajduje sie w Orzeszu. taczy centrum
Orzesza z droga krajowa nr 81.

e Droga wojewodzka nr 927 - stanowi potaczenie drogi wojewoddzkiej nr 925 w oraz
drogi krajowej nr 44. Na terenie powiatu mikotowskiego, droga w catosci znajduje sie
w Mikotowie.

e Droga wojewodzka nr 928 - taczy Mikotow z Kobiorem. Przecinajac powiat mikotowski,
droga przebiega przez miasto Mikotow oraz gmine Wyry.

Uzupetnieniem sieci drog w powiecie mikotowskim sa drogi powiatowe oraz gminne.

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drogowa powiatu mikotowskiego.
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Mapa 4. Sie¢ drogowa powiatu mikotowskiego

Zrédto: www.gis.mikolov.eu

Sie¢ kolejowa

Przez powiat mikotowski przebiegaja dwie linie zarzadzane przez PKP PLK S.A.: linia nr 140
oraz linia nr 169.
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o Linia kolejowa nr 140 - linia taczaca Katowice oraz Nedze. Stacje i przystanki
znajdujace sie na trasie linii oraz w powiecie mikotowskim to: Mikotow Jamna, Mikotow,
taziska Gorne, Laziska Gorne Brada, Orzesze oraz Orzesze Jaskowice.

e Linia kolejowa nr 169 - taczy stacje Orzesze Jaskowice oraz Tychy. Stacje i przystanki
znajdujace sie na trasie linii oraz w powiecie mikotowskim to: Orzesze Jaskowice,
Orzesze Miasto, Orzesze Zawi$¢, taziska Huta, taziska Srednie oraz Wyry. Na tej linii
nie sa obecnie wykonywane przewozy pasazerskie, jednak planuje sie rewitalizacje linii
nr 169, co zostato zapisane w dokumencie ,,Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku”,
uchwalonym przez Rade Ministréw we wrzesniu 2015r.

Linie kolejowe w zarzadzie PKP PLK S.A.:
w=cw linia nr 140
m=—w (inia nr 169

Linie kolejowe nie bedace w zarzadzie PKP PLK S.A.:

+DOrzesze
1

|:| Granice gmin
Lr" Granica powiatu mikotowskiego

(»  Siedziby gmin

= pozostate miejscowosci
Drogi:
c ) krajowe
wojewodzkie
powiatowe
pozostate

Mapa 5. Siec kolejowa w powiecie mikotowskim
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Zrédto: opracowanie wtasne

4.2.5 TRANSPORT KOLEJOWY DOSTEPNY NA TERENIE POWIATU MIKOLOWSKIEGO

Wedtug rozktadu jazdy pociagow na okres 13.12.2015 - 12.3.2016, przez obszar powiatu
mikotowskiego w dni robocze przejezdzaja pociagi trzech przewoznikow:

o PKP Intercity S.A.
o Koleje Slaskie sp. z 0.0.
e Przewozy Regionalne sp. z o.0.

Pociagi PKP Intercity zatrzymuja sie tylko na stacji Mikotow. Potaczenia dostepne ze stacji
w Mikotowie to:

e 1 para potaczen Express InterCity/EuroCity ,,PRAHA” relacji Warszawa Wschodnia -
Praha Hlavni Nadrazi,

e 1 para potaczen Express InterCity/EuroCity ,,PORTA MORAVICA” relacji Warszawa
Wschodnia - Praha Hlavni Nadrazi,

e 1 para potaczen Express InterCity/EuroCity ,,COMENIUS” relacji Warszawa Wschodnia -
Ostrava Svinov.

Pociagi spotki Przewozy Regionalne zatrzymuja sie na wszystkich stacjach i przystankach na
swojej drodze. Dostepna jest jedna para potaczen ,,KAROLINKA” na trasie Rybnik - Krakow.

Potaczenia spotki Koleje Slaskie to potaczenia regionalne. Pociagi zatrzymuja sie na wszystkich
stacjach i przystankach na swojej drodze. Przewoznik oferuje w dni robocze 10 par potaczen na
trasie Katowice - Raciborz, 7 par potaczen na trasie Katowice - Chatupki oraz 1 pare potaczen
na trasie Katowice - Rybnik.
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4.3 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE BEDZIE WYKONYWANIE
PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
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4.3.1 OBECNA SIEC KOMUNIKACYJNA

4.3.1.1 Powiatowe przewozy pasazerskie

Powiatowe przewozy pasazerskie, zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym, to ,przew6éz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza
granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow sasiadujacych, ktoére
zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwiazek powiatow; inne niz przewozy
gminne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie”. Powiat mikotowski nie jest cztonkiem zwiazku
powiatow oraz nie posiada porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych z sasiednimi
powiatami; a takze nie organizuje obecnie Zadnych przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej (to znaczy nie posiada operatora, ktory wykonywatby potaczenia na zlecenie
powiatu). Przewozy zaspokajajace potrzeby powiatowe realizowane sa przez gminy na zasadzie
porozumien miedzygminnych - wszystkie gminy powiatu mikotowskiego podpisaty porozumienie
Z miastem Tychy.

W ponizszej tabeli znajduje sie wykaz zezwolen, ktore (ze wzgledu na przebieg linii na
obszarze powiatu) wydat starosta.

A c Przewoznik (organizator) Nazwa linii
zezwolenia
294 Mikotow - Wyry - Gostyn - Orzesze - Laziska
38 PKM Sp. z 0.0. (MZK Tychy) Gormne - Mikotow
3/2014 PKM Sp. Z 0.0. (MZK Tychy) 855 M1ko{9w - Ltaziska Gorne - Orzesze -
rnontowice
4/2014 PKM Sp. z 0.0. (MZK Tychy) 605 Orzesze - Ornontowice - Mikotow
1/2014 Przewoz 0s0bowo-towarowy | iy oty - taziska Gorne
Andrzej Gaschi
33 Lebda Ustugi autokarowe |y 16\ dw. PKP - Laziska $rednie dw. PKP
Wiestaw Lebioda
2/2014 Transbus tukasz Goszczycki | Laziska Gorne Ratusz - Mikotow dworzec PKP

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Mikotowskiego

Na ponizszej mapie przedstawiono przebieg linii powiatowych oraz gminnych.
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Mapa 6. Przebieg linii powiatowych oraz gminnych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zezwoleri

Przewozy, dla ktérych organizatorem jest MZK Tychy, sa przewozami o charakterze
uzytecznosci publicznej i funkcjonuja na podstawie zawartego Porozumienia Miedzygminnego,
zgodnie z ktérym gminy wchodzace w sktad porozumienia powierzyty Gminie Tychy zadanie
planowania, zarzadzania oraz organizacji publicznego transportu zbiorowego w gminnych
przewozach pasazerskich oraz przekazuja Srodki (dotacje) na realizacje tego zadania. Linie
organizowane przez taziska Gorne rowniez sa przewozami uzytecznosci publicznej (bezptatne
linie dla pasazerow). Gmina Mikotow i gmina Orzesze powierzyta gminie taziska Gorne na
podstawie Porozumienia Miedzygminnego nr 1/2015 zadanie planowania, zarzadzania oraz
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organizacji publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich na liniach
L taziska, N taziska, a gmina Laziska Gorne zadanie to przyjeta do wykonania. Gmina Mikotow
i Gmina Orzesze przekazuje gminie taziska Gorne roczna dotacje budzetowa na realizacje
powyzszego zadania. Pozostate przewozy sa to przedsiewziecia komercyjne, realizowane na
ryzyko przewoznikow.

Dodatkowej analizie zostaty poddane linie nr 294, 605 i 655, ktore sa gminnymi przewozami
pasazerskimi obejmujacymi swym zasiegiem obszar powiatu mikotowskiego, dla ktorych
organizatorem jest MZK Tychy. Ponizej w tabeli zostaty przedstawione pomiary napetnien
pojazdow komunikacji zbiorowej. Tabele zostaty opracowane na podstawie catodobowych
badan napetnien wykonanych w pazdzierniku 2015 roku. W kolejnych kolumnach przedstawiono
przebieg linii i dobowa sume pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych w dzien roboczy na
danym przystanku. Dodatkowo podano liczbe kursow wykonywanych na danej linii w danym
kierunku (wyjatkiem jest linia 655, dla ktorej ze wzgledu na rézne warianty tras podano liczbe
zatrzyman na przystankach oraz pominieto kurs z 13:16 taziska Gérne Kopanina - Ornontowice
Zabik oraz z 14:08 Ornontowice Zabik - Zgon Petla ze wzgledu na odmienny od podstawowej
trasy przebieg).

liczb’a 12
Lp. LINIA 294 kursow

wsiadto wysiadto
1 | Mikotéw Dw. PKP 157 0
2 | Mikotow Fabryczna 29 11
3 | Mokre Kolonia 0 4
4 | Mokre Bar 12 6
5 | Mokre Wapienniki 1 5
6 | taziska Gorne Lesna 4 4
7 | Laziska Gorne Dw. PKP 13 21
8 | taziska Gdrne Ratusz 68 88
9 | Laziska Gorne Dyrekcja 6 12
10 | Laziska Gorne Huta | 2 12
11 | Laziska Gorne Huta Il 1 1
12 | taziska Gorne Kopanina 4 36
13 | Laziska Gorne Huta Il 1 2
14 | Zawisc Skrzyzowanie 2 1
15 | Mosciska Skrzyzowanie 2 22
16 | Gostyn Wroni Kat 9 12
17 | Gostyn Drzymaty 12 3

18 | Gostyn Mamzera 11
19 | Gostyn Motyla 12 8
20 | Gostyn Szkota 20 16
21 | Gostyn Poczta 33 30
22 | Gostyn tucznikow 9 1

23 | Gostyn Pszczynska 3
24 | Wyry Przejazd Kolejowy 31 8

25 | Wyry Urzad Gminy 20
26 | Wyry Dabrowszczakow 30 12
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Tychy

Iiczb:‘:\ 12

Lp. LINIA 294 kursow
wsiadto wysiadto
1 | Mikotéw Dw. PKP 79 0
2 | Mikotow PL. 750-Lecia 82 1
3 | Mikotow Kol. Wojewddzka 4 8
4 | Mikotow Kolonia 1 15
5 | Wyry | 4 9
6 | Wyry Skrzyzowanie 1 10
7 | Wyry Dabrowszczakow 7 22
8 | Wyry Urzad Gminy 2 13
9 | Wyry Przejazd Kolejowy 2 18
10 | Gostyn Pszczynska 2 8
11 | Gostyn tucznikow 1 8
12 | Gostyn Poczta 18 32
13 | Gostyn Szkota 22 12
14 | Gostyn Motyla 4 10
15 | Gostyn Mamzera 2 10
16 | Gostyn Drzymaty 8 10
17 | Gostyn Wroni Kat 4 9
18 | Mosciska Skrzyzowanie 6 3
19 | Zawisc Skrzyzowanie 8 2
20 | taziska Gorne Huta 3 1
21 | Laziska Gorne Kopanina 33 3
22 | taziska Gorne Huta Il 2 1
23 | taziska Gorne Huta | 8 2
24 | taziska Gorne Dyrekcja 22 14
25 | taziska Gorne Ratusz 83 52
26 | Laziska Gorne Dw. PKP 27 11
27 | Laziska Gérne Lesna 11 6
28 | Mokre Wapienniki 3 2
29 | Mokre Bar 14 9
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liczba 12

Lp. LINIA 294 kursow
wsiadto wysiadto

27 | Wyry Skrzyzowanie 6 4

28 | Wyry | 2 0

29 | Mikotow Kolonia 10 2

30 | Mikotow Kol. Wojewddzka 7 7

31 | Mikotdw PL. 750-Lecia 10 81

32 | Mikotow Dw. PKP 0 103



J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spéjny obszar funkcjonalny

IEELAMWE
LECHTEMSTER
HORRAT

i @ 5 ' w powiatu mikolowskiego poprzez wzmocnienie mechanizméw eea
— . efektywnej wspélpracy JST t
grants

liczba 12

Lp. LINIA 294 kursow
wsiadto wysiadto

30 | Mokre Kolonia 4 1

31 | Mikotoéw Fabryczna 9 48

32 | Mikotow Dw. PKP 0 126

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Tychy

Tabela 7. Wymiana pasazerska na linii 605 Mikotow - Orzesze

liczba

Lp. LINIA 605 Kursow 2
wsiadto wysiadto
1 | Mikotéw Dw. PKP 97 0
2 | Mikotow Fabryczna 40 11
3 | Mokre Kolonia 1 2
4 | Mokre Bar 5 11
5 | Mokre taczna 0 1
6 | Smitowice taczna 1 1
7 | Smitowice Szkota 8 5
8 | Smitowice Stracona Wioska 0 3
9 | Smitowice Las 0 0
10 | Nowa Wygoda 5 5
11 | Wygoda Skrzyzowanie 45 6
12 | Paniowy Darwina 10 22
13 | Paniowy Katy 0 1
14 | Bujakow Osiedle 1 2
15 | Bujakow Kosciot 9 20
16 | Bujakow Osrodek Zdrowia 2 2
17 | Bujakoéw Dworcowa 3 6
18 | Ornontowice Polna 1 6
19 | Ornontowice Szkota 12 16
20 | Ornontowice Centrum 14 38
21 | Ornontowice Zespot Szkot 6 8
22 | Ornontowice Bujakowska 2 7
23 | Orzesze Huta Szkta 30 14
24 | Orzesze Szpital 13 6
25 | Orzesze Kosciot 2 81
26 | Orzesze Urzad Miasta 0 6
27 | Orzesze Szkota 0 27

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Tychy
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Tabela 8. Wymiana pasazerska na linii 605 Orzesze - Mikotow

Iiczb’a 11

Lp. LINIA 605 kursow
wsiadto wysiadto
1 | Orzesze Szkota 13 0
2 | Orzesze Urzad Miasta 2 0
3 | Orzesze Kosciot 88 1
4 | Orzesze Szpital 5 20
5 | Orzesze Huta Szkta 24 31
6 | Ornontowice Bujakowska 4
7 | Ornontowice Zespot Szkot 5
8 | Ornontowice Centrum 24 8
9 | Ornontowice Szkota 45 16
10 | Ornontowice Polna 11 3
11 | Bujakdw Dworcowa 2 3
12 | Bujakow Osrodek Zdrowia 1 2
13 | Bujakow Kosciot 1 8
14 | Bujakow Osiedle 13 11
15 | Paniowy Katy 1 3
16 | Paniowy Darwina 1 2
17 | Wygoda Skrzyzowanie 18 21
18 | Nowa Wygoda 9 14
19 | Smitowice Las 2 2
20 | Smitowice Stracona Wioska 1 0
21 | Smitowice Szkota 5 0
22 | Smitowice taczna 5 1
23 | Mokre Ltaczna 1 2
24 | Mokre Bar 10 4
25 | Mokre Kolonia 4 2
26 | Mikotow Fabryczna 5 33
27 | Mikotow Fabryczna | 1 15
28 | Mikotéw Hubera 6 15
29 | Mikotow Zwirki i Wigbry 0 6
30 | Mikotow Dw. PKP 0 70

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Tychy

Tabela 9. Wymiana pasazerska na linii 655 Zgon - Mikotow

Lp. LINIA 655 zat‘r‘;'::aﬁ wsiadto | wysiadto
1 | Zgon Petla 12 15 0
2 | Zgon Skrzyzowanie 12 7 0
3 | Krolowka Sottys 12 10 0
4 | Krolowka GS 12 10 0

43




IEELAMWE
lit-ri:il’!ﬂ

- = J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spéjny obszar funkcjonalny WG
s T—j 5 ' w powiatu mikolowskiego poprzez wzmocnienie mechanizméw eea
e .

efektywnej wspélpracy JST g rants
Lp. LINIA 655 zalg:;il::ar'\ wsiadto | wysiadto
5 | Krolowka Las 12 4 0
6 | Woszczyce Szkota 12 16 7
7 | Woszczyce Centrum 12 12 2
8 | Woszczyce Skrzyzowanie 12 11 1
9 | Zazdrosc | 12 15 2
10 | Zazdrosc Szkota 12 9 1
11 | Zazdrosc¢ Las 12 1 0
12 | Gardawice Wojska Polskiego 12 11 3
13 | Gardawice SKR 12 26 5
14 | Gardawice Piekarnia 12 18 7
15 | Zawisc Skrzyzowanie 12 14 4
16 | Zawisc Szkota 12 24 1
17 | Orzesze Las 12 27 5
18 | Orzesze Mikotowska 12 14 28
19 | Ornontowice Zabik 4 20 0
20 | Ornontowice Lesna 4 3 0
21 | Ornontowice Kop. Budryk 4 4 0
22 | Ornontowice Centrum 4 5 15
23 | Ornontowice Zespot Szkot 4 11 1
24 | Ornontowice Ogrodki Dziatkowe 4 1 0
25 | Ornontowice Goérka 4 0 0
26 | Orzesze Huta Szkta 4 15 1
27 | Orzesze Szpital 4 13 2
28 | Orzesze Kosciot 17 126 64
29 | Orzesze | 17 26 9
30 | Orzesze ll 17 10 3
31 | Brada Las 17 11 2
32 | Brada | 17 29 2
33 | Brada Orzeska 17 12 1
34 | Ltaziska Gorne Ratusz 17 145 73
35 | taziska Gorne Dw. PKP 17 49 24
36 | Laziska Gorne Lesna 17 16 18
37 | Mokre Wapienniki 17 4 2
38 | Mokre Bar 17 13
39 | Mokre Kolonia 17 5 5
40 | Mikotow Fabryczna 16 39 79
41 | Mikotow Fabryczna | 1 1 67
42 | Mikotow Hubera 1 0 39
43 | Mikotow Zwirki i Wigury 1 0 3
44 | Mikotow Dw. PKP 17 0 320

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Tychy
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Lp. LINIA 655 Liczba |\ ciadio | wysiadio
zatrzyman

1 | Mikotéw Dw. PKP 17 432 0
2 | Mikotow Zwirki i Wigury 3 1 0
3 | Mikotow Hubera 3 9 0
4 | Mikotow Fabryczna 17 87 11
5 | Mokre Kolonia 17 3 2
6 | Mokre Bar 17 20 10
7 | Mokre Wapienniki 17 1 7
8 | Laziska Gorne Lesna 17 13 21
9 | Laziska Gorne Dw. PKP 17 23 58
10 | taziska Gorne Ratusz 17 105 176
11 | Brada Orzeska 17 0 6
12 | Brada | 17 5 34
13 | Brada Las 17 2 20
14 | Orzesze Il 17 5 23
15 | Orzesze | 17 10 12
16 | Orzesze Kosciot 17 84 131
17 | Orzesze Targowisko 2 0 0
18 | Orzesze Szpital 4 5 16
19 | Orzesze Huta Szkta 4 5 13
20 | Ornontowice Gorka 4 0 1
21 | Ornontowice Ogrodki Dziatkowe 4 0 4
22 | Ornontowice Zespot Szkot 4 2 46
23 | Ornontowice Centrum 4 4 11
24 | Ornontowice Kop. Budryk 4 1 6
25 | Ornontowice Lesna 4 0 1
26 | Ornontowice Zabik 4 0 5
27 | Orzesze Mikotowska 13 43 16
28 | Orzesze Las 13 6 30
29 | Zawisc¢ Szkota 13 11 29
30 | Zawis¢ Skrzyzowanie 13 2 37
31 | Gardawice Piekarnia 13 21 34
32 | Gardawice SKR 13 7 20
33 | Gardawice Wojska Polskiego 13 2 7
34 | Zazdrosc¢ Las 13 5 15
35 | Zazdros¢ Szkota 13 14 14
36 | Zazdrosc | 13 3 24
37 | Woszczyce Skrzyzowanie 13 0 14
38 | Woszczyce Centrum 13 1 18
39 | Woszczyce Szkota 13 9 9
40 | Krolowka Las 13 2 3
41 | Krolowka GS 13 0 9
42 | Krolowka Sottys 13 0 12
43 | Zgon Skrzyzowanie 13 0 8
44 | Zgon Petla 13 0 30

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Tychy
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tacznie w trakcie dnia pomiarowego z linii 294 skorzystaty 1003 osoby, z linii 605 skorzystato
609 osob, az linii 655 skorzystato 1745 oso6b. W ponizszej tabeli zawarto przystanki
Z najwieksza wymiana pasazerska.

Przystanek wsiadto | wysiadto | suma
Mikotéw Dw. PKP 765 619 | 1384
taziska Gorne Ratusz 401 389 790
Orzesze Kosciot 300 277 | 577
Mikotow Fabryczna 209 193 402
taziska Gorne Dw. PKP 112 114 226
Mikotdw PL. 750-Lecia 92 82 174
Orzesze Huta Szkta 74 59 133
Mokre Bar 74 46 120
Ornontowice Centrum 47 72 119
Gostyn Poczta 51 62 113
Orzesze Mikotowska 57 44 101

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Tychy

Dla podanych linii 11 przystankow osiagneto wymiane pasazerska na poziomie co najmniej 100
oséb. Najpopularniejszym przystankiem na catym obszarze jest Mikotdw dworzec PKP - wynika
to z faktu, ze spotykaja sie tam niemal wszystkie linie autobusowe kursujace w i przez powiat,
a takze istnieje mozliwos¢ przesiadki autobus - pociag. Suma pasazerow wsiadajacych
i wysiadajacych na poziomie blisko 1400 osob oznacza, ze az okoto 20% wymiany pasazerskiej
na analizowanych liniach odbywa sie wtasnie w tym miejscu.

4.3.1.2 Inne niz powiatowe przewozy pasazerskie dostepne na obszarze powiatu
mikotowskiego

Inne niz powiatowe przewozy pasazerskie to:

e przewozy funkcjonujace w granicach jednej gminy powiatu mikotowskiego;

e przewozy przekraczajace granice gmin powiatu mikotowskiego a nieprzekraczajace
granicy powiatu - organizowane na podstawie porozumien miedzygminnych;

e przewozy przekraczajace granice powiatu mikotowskiego.

W pierwszej grupie znajduja sie gminne przewozy pasazerskie w miescie Mikotow
(zaswiadczenia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego wydaje Prezydent Miasta
Tychy), oraz gminne przewozy pasazerskie w gminie taziska Gorne (bezptatne dla pasazerow),
czyli linie:

e, J” Mikotow Jamna - Mikotow Smitowice Petla przez Mikotdw Storczykow;

e ,K” Mikotow dworzec PKP - Mikotow dworzec PKP przez Bujakow Kosciot;

e ,Mtaziska” taziska Gorne Ratusz - taziska Srednie dworzec PKP;

e ,,P” Mikotow dworzec PKP - Mikotow Wygoda skrzyzowanie przez Mikotow Mokre boisko;
e 620 Mikotow dworzec PKP - Mikotow dworzec PKP przez Mikotow Mokre bar.

W drugiej grupie znajdujg sie linie, ktore organizuje gmina taziska Gorne na podstawie
porozumien z gminami Mikotdw i Orzesze:
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e N taziska” Mikotdow Kolonia Huta - Laziska Gorne Kopanina
e L taziska” Orzesze Kosciot - Laziska Srednie Plac autobusowy

W trzeciej grupie znajduja sie przewozy organizowane przez trzech organizatorow: MZK Tychy,
KZK GOP oraz MZK Jastrzebie Zdroj. Linie MZK Tychy przekraczajace granice powiatu
mikotowskiego to:

e 29 Katowice Kopernika Dworzec - Orzesze Zgon Petla;

e 33 Gliwice Plac Piastow - Tychy Nexteer;

o 45 Katowice Kopernika Dworzec - taziska Srednie dworzec PKP;

e 69 Mikotow dworzec PKP - Zory dworzec autobusowy;

e 75 Mikotow dworzec PKP - Tychy Paprocany Wiadukt;

e 82 Ruda Slaska Halemba Kopalnia - Tychy Paprocany Wiadukt;

e 157 Mikotow Dworzec PKP - Tychy szpital wojewodzki;

e 245 Mikotdéw dworzec PKP - Tychy Nexteer;

e 268 Mikotow dworzec PKP - Tychy Paprocany Wiadukt;

e E-2 Gliwice Plac Piastow - Tychy Paprocany Osiedle (przyspieszony).

Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego prowadzi przewozy
na liniach:

e 37 Katowice dworzec - Mikotow dworzec PKP;

e 41 Gliwice Plac Piastow - Mikotow Nowa;

o 120 Katowice Andrzeja dworzec - Szczygtowice Kopalnia;

e 636 Knurow Wojska Polskiego - Orzesze Szkota;

e 653 Brynow Petla - Reta Auchan;

e 669 Gliwice Plac Piastow - Bykowina Grzegorzka;

e 695 Szopienice Szpital Geriatryczny - Mikotow dworzec PKP;
e 982 Orzegbow Waniora - Mikotéw dworzec PKP;

e 905N Katowice dworzec - Mikotow dworzec PKP (nocny).

Miasto Jastrzebie Zdréj jest organizatorem dla trzech linii:

e 309 Ornontowice Centrum - Rybnik Srédmiescie dworzec kolejowy;
e 310 Koksownia Debiensko - Orzesze Apteka;
e 311B Ornontowice centrum - Rybnik Orzepowice Borki.

Wszystkie wyzej wymienione linie sa przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej,
finansowanymi przez gminy w formie bezposredniej (przewozy organizowane przez gmine
taziska Gorne) lub posredniej (przekazywanie srodkéw na organizacje przewozow do innych
organizatoréw).

4.3.2 PLANY TRANSPORTOWE WYZSZEGO SZCZEBLA | JEDNOSTEK SASIADUJACYCH

Sejmik Wojewddztwa Slaskiego uchwata nr V/11/9/2015 z dnia 31 sierpnia 2015 roku przyjat
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego.
Planowana wojewddzka sie¢ komunikacyjna opiera sie na transporcie kolejowym realizowanym
przede wszystkim przez Koleje Slaskie Sp. z 0.0. Oferta przewozowa ma zosta¢ ustabilizowana
na obecnym poziomie, zwigekszanie czestotliwosci lub uruchomienie nowych tras zostato
uzaleznione od obnizenia stawki doptaty do pracy przewozowej, a utworzenie nowych linii
zostato dodatkowo uzaleznione od wybudowania lub zmodernizowania infrastruktury kolejowej
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przez jej zarzadce. W praktyce oznacza to utrzymanie w najblizszych latach oferty kolejowej
w postaci linii taczacych Katowice przez Mikotow z Rybnikiem, Raciborzem, Wodzistawem
Slaskim i Chatupkami na poziomie okoto 18 par potaczen w dzien roboczy.

W planie wojewodzkim miasto Mikotow zostato wskazane jako zintegrowany wezet
przesiadkowy taczacy transport kolejowy i drogowy.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Komunikacyjnego Zwiazku
Komunalnego GOP w Katowicach przyjety uchwata nr CXIX/12/2013 Zgromadzenia
Komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego GOP w Katowicach z dnia 25 kwietnia 2013 roku ustala
dazenie do zachowania obecnie funkcjonujacych potaczen autobusowych o charakterze
wojewodzkim lub powiatowym. W przypadku obszaru objetego niniejszym planem sg to
doktadnie wszystkie linie wymienione w punkcie 4.3.1.2 w wypunktowaniu dotyczacym
przewozow KZK GOP. Jedynym warunkiem jest udziat finansowy jednostek samorzadow
terytorialnych lezacych na tych liniach, a nienalezacych do KZK GOP, na podstawie stosownych
porozumien badz w inny zgodny z prawem sposob.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego - Gminy Tychy zostat przyjety uchwatg nr
I11/22/14 Rady Miasta Tychy z dnia 11 grudnia 2014 roku. Wszystkie obecnie realizowane linie
na obszarze powiatu mikotowskiego przez MZK Tychy znalazty sie w planowanej sieci linii
komunikacyjnych.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miedzygminnego Zwiazku
Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju przyjety uchwata nr 3/VI/2013 Zgromadzenia
Miedzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego w Jastrzebiu-Zdroju z dnia 10 pazdziernika 2013
roku nie precyzuje uktadu linii, a jedynie ogranicza sie do stwierdzenia, ze przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej beda odbywaty sie na obszarze, na ktorym Zwiazek jest
organizatorem komunikacji zbiorowej oraz na obszarze powiatéow lub gmin, ktorych teren beda
obejmowaty stosowne porozumienia.

4.3.3 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Zadaniem powiatu mikotowskiego jest realizacja przewozow o charakterze powiatowym. Ze
wzgledu na bliskos¢ duzych osrodkéw miejskich przez obreb powiatu przechodzi wiele linii
komunikacyjnych, ktore jednoczesnie zaspokajaja potrzeby mieszkancow powiatu w zakresie
funkcjonowania potaczen taczacych poszczegolne gminy z miastem Mikotow. Artykut 11. Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym mowi, ze starosta uwzglednia ogtoszony plan transportowy
opracowany przez marszatka. Zgodnie z przytoczonym artykutem powiat mikotowski nie planuje
uruchamiania linii o relacjach zaplanowanych przez marszatka. Marszatek Wojewodztwa
Slaskiego zaplanowat jedna linie przechodzaca przez obszar powiatu - linie kolejowa z Katowic
do Raciborza i Wodzistawia Slaskiego, ktora wybiorczo iw minimalnym stopniu zaspokaja
powiatowe potrzeby przewozowe na trasie Mikotow - taziska Gorne - Orzesze. Czesc
powiatowych potrzeb przewozowych jest zaspokajana przez przewozy aglomeracyjne,
tradycyjnie organizowane przez gminy. Powiat mikotowski jako organizator publicznego
transportu zbiorowego nie bedzie dublowat i konkurowat z liniami organizowanymi przez innych
organizatoréow.
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Planowana sie¢ komunikacyjna zostata zaplanowana w trzech wariantach. Wariant pierwszy -
podstawowy, przeiwduje potaczenie siedzib gmin z miastem powiatowym Mikotow. Wariant
drugi - uzupetniajacy, jest rozwinieciem wariantu podstawowego o linie taczace miedzy soba
gminy i wprowadza linie okélne. Wariant trzeci - miedzypowiatowy, umozliwia wprowadzenie
linii wychodzacych poza granice powiatu. Linie wariantu podstawowego zostana uruchomione
obligatoryjnie w przypadku zaprzestania funkcjonowania innych przewozow na wymienionych
trasach, pod warunkiem zabezpieczenia przez powiat sSrodkow w budzecie na ten cel. Linie
wariantu uzupetniajacego zostana uruchomione w przypadku ustania funkcjonowania innych
przewozow na wskazanych trasach oraz posiadania przez powiat (przy wspétudziale
odpowiednich gmin) srodkow finansowych pozwalajacych na uruchomienie przewozéw. Na
podobnych zasadach moga zosta¢ uruchomione przewozy na liniach okreslonych w wariancie
miedzypowiatowym. Numeracja linii zastosowana w tabelach ponizej zostata stworzona na
potrzeby dokumentu. W przypadku faktycznego uruchomienia linii moze ona zostac
zastosowana, mozliwe jest jednak rowniez zastosowanie innej numeracji (mozliwe jest
przejmowanie nru linii po linii, ktora na danej trasie zostata zlikwidowana - utatwi to odbiér
oferty wsrdod pasazerow). Poszczegolne warianty moga by¢ uruchamiane czesciowo,
uruchamianie poszczegoélnych linii (wariantéw) nie jest warunkowane uruchamianiem innych
linii (wariantow).

Wariant podstawowy sktada sie z dwoch linii (opcjonalnie mozna je potaczy¢ w jedna). Wykaz
linii zawiera ponizsza tabela.

Minimalna liczba par potaczen w:
dzien
roboczy

Dtugosc trasy

Nr linii Trasa [km]

sobote | niedziele

Mikotow dworzec PKP -
taziska Gorne dworzec PKP -
P1 taziska Gorne Ratusz - 14 6 2 2
Orzesze Kosciot - Ornontowice
Centrum - Ornontowice Zabik
Mikotow dworzec PKP -

P2 Mikotow Kolonia - Wyry Urzad | 6 10 5 5
Gminy

Zrédto: opracowanie wtasne

Wariant uzupetniajacy zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Minimalna liczba par potaczen w:
dzien
roboczy

Dtugosc trasy

Nr linii Trasa [km]

sobote | niedziele

Mikotow dworzec PKP -
Mikotow Mokre Bar - Mikotow
P10 Mokre boisko - Ornontowice 17 10 5 5
szkota -Ornontowice Urzad
gminy - Ornontowice Granica
Mikotow dworzec PKP -
Mikotow Mokre Bar - taziska
Gorne dworzec PKP - Laziska
P11* Gorne Ratusz - Orzesze Zawisc | 25 10 5 5
skrzyzowanie - Wyry Gostyn
Poczta - Wyry Urzad Gminy -
Mikotow dworzec PKP
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Minimalna liczba par potaczen w:

Dtugosc trasy

[km] dzien

roboczy

Nr linii Trasa sobote | niedziele

Mikotéw dworzec PKP -
Mikotéw Mokre Bar - Mikotow
Wygoda skrzyzowanie -
Ornontowice Bujakowska -
P12 Orzesze Szpital - Orzesze 37 8 4 4
Mikotowska - Orzesze Zawisc
skrzyzowanie - Wyry Gostyn
Poczta - Wyry Urzad Gminy -
Mikotéw dworzec PKP

Mikotow dworzec PKP -
Mikotow Mokre Bar - Laziska
Gorne dworzec PKP - Laziska
P13 Gorne Ratusz - Orzesze 30 8 4 4
Kosciot - Orzesze Zawisc
skrzyzowanie - Orzesze
Zazdrosc - Orzesze Zgon

Mikotow dworzec PKP - Wyry
Urzad gminy - Laziska Srednie
szkota - taziska Gorne Ratusz
- Orzesze Kosciot

P14 16 6 3 3

* linia nr P11 moze zastapi¢ linie nr P2

Zrédto: opracowanie wtasne

Wariant miedzypowiatowy umozliwia potaczenia miasta Mikotow z powiatami sasiednimi, tj.
z Katowicami, gliwickim, rybnickim, Zorami, pszczynskim i Tychami.

Czes¢ graficzna planu transportowego znajduje sie w rozdziale 4.12.

Podstawowym weztem przesiadkowym powiatowej sieci komunikacyjnej bedzie Mikotow
dworzec PKP. Jest to miejsce styku wszystkich linii sieci powiatowej oraz sieci wojewaddzkiej
Z sieciag powiatowa. W ramach programu ,,System transportu niskoemisyjnego na terenie Gminy
Mikotow - budowa Centrum Przesiadkowego wraz z przebudowa drog dojazdowych
i skrzyzowan" finansowanego z RPO WSL 2014-2020 przewidywane jest powstanie
Zintegrowanego Centrum  Przesiadkowego. W ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych, planuje sie budowe Wezta Przesiadkowego w rejonie bytego dworca PKP, przy
ul. Dworcowej w Orzeszu. Ponadto planuje sie budowe Centrow Przesiadkowych w taziskach
Gornych oraz w gminie Wyry.
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4.4 OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
MIKOLOWSKIEGO
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4.4.1 LOKALIZACJA OBIEKTOW UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Generatorami ruchu sa przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec
ogoélnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, oswiaty, sportu i rekreacji,
kultury i opieki zdrowotnej. Petnione przez nie funkcje determinuja charakter realizowanych
do nich podrézy, w tym cyklicznos¢, czestotliwosc i pory odbywania podrézy.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne
generuja przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia,
0 zréznicowanej czestotliwosci odbywania podroézy i réznych porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sa te obiekty uzytecznosci publicznej,
ktore generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje najwazniejszych generatorow ruchu, ktore zostaty
wypisane w ponizszych podrozdziatach.
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Mapa 7.Generatory ruchu w powiecie mikotowskim

Zrédto: opracowanie wtasne

4.4.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtéwnych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne powiatu mikotowskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzeddéw) znajduje sie
w ponizszej tabeli.
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Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu

1 Starostwo Powiatowe ul. Zwirki i Wigury 4A, 43-190

w Mikotowie Mikotow
2 Powiatowy Urzad Pracy ul. Chopina 8, 43-170 taziska Gorne
3 Powiatowy Zarzad Drog ul. Chopina 8, 43-170 Laziska Gorne
g oS Can i ul. Chopina 8, 43-170 Laziska Gérne

Pomocy Rodzinie
5 | Komenda Powiatowa ul. Rymera 1, 43-190 Mikotow

Policji

ul. prof. Maksymiliana Hubera 4,
43-190 Mikotow

ul. Ks. Kard. St. Wyszynskiego
12/14, 43-190 Mikotow

ul. Ks. Kard. St. Wyszynskiego 13,
43-190 Mikotow

6 Urzad Skarbowy

7 Sad Rejonowy

8 Prokuratura Rejonowa

9 Powiatowy Inspektorat ul. Zwirki i Wigury 4a, 43-190
Nadzoru Budowlanego Mikotow
10 | Urzad Miasta Mikotowa Rynek 16, 43-190 Mikotow

ul. Sw. Wawrzynca 21, 43-180

11 Urzad Miejski Orzesze Orzesze

Urzad Miejski w taziskach | Plac Ratuszowy 1, 43-170 Laziska
Gornych Gorne

ul. Dabrowszczakow 133, 43-175
Wyry

ul. Zwyciestwa 26a, 43-178
Ornontowice

12

13 | Urzad Gminy Wyry

14 | Urzad Gminy Ornontowice

Zrédto: opracowanie wtasne

4.4.1.2 Placowki oswiatowe

Uczniowie stanowia jedna z liczniejszych grup klientdw transportu zbiorowego stale
korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego i szybkiego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrdézy zwiazana z trasa dom -
nauka - dom jest zakwalifikowana do podrozy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych
wtasnie transportem zbiorowym.

Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych wraz z adresami.

Lp. Nazwa placowki Adres placowki
Mikotow
1 Szkota Podstawowa nr 3 z Oddziatami ul. ks. bpa Wtadystawa
Integracyjnymi Bandurskiego 1, 43-190 Mikotow

Szkota Podstawowa nr 4 im. Marii

o ul. Katowicka 122, 43-190 Mikotow
Konopnickiej

3 Szkota Podstawowa nr 5 im. Gustawa ul. Katowicka 24, 43-190 Mikotéw
Morcinka
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Lp. Nazwa placowki Adres placowki
ul. Zamkowa 1, 43-195 Mikotow-
4 Szkota Podstawowa nr 7 Mokre
5 Szkota Podstawowa nr 8 im. Wojciecha | ul. Wolnosci 27, 43-190 Mikotow-
Korfantego Paniowy
6 | espot szkono-Preedsziolny - Szkota 1 i saina 10, 43-190 Mikotow
7 Gimnazjum nr 1 im. Powstancow ul. Konstytucji 3 Maja 20, 43-190
Slaskich Mikotow
8 Gimnazjum nr 2 ul. Krakowska 30, 43-190 Mikotow
Zespot Szkot nr 3 - Szkota Podstawowa 0
9 nr 12 im. Jozefa Janika oraz Et‘gilg&lna 1, 43-196 Mikotow-
Gimnazjum nr 4 )
10 Zespot Szkot nr 2 - Szkota Podstawowa | ul. Gliwicka 299, 43-190 Mikotow
nr 6 oraz Gimnazjum nr 3 Borowa-Wies
11 | Liceum Ogolnoksztatcace im. Karola ul. Zwirki i Wigury 25, 43-190
Miarki w Mikotowie Mikotow
Il Liceum Ogolnoksztatcace im.
12 rotmistrza Witolda Pileckiego ul. Pokoju 4, 43-190 Mikotow
w Mikotowie
(g | e e B SpEaEter ul. Gliwicka 366, 43-190 Mikotow
14 | Zespot Szkot Nr 2 Specjalnychim. Marii |\ “poy o5 4a, 43 - 190 Mikotow
Grzegorzewskiej w Mikotowie
15 Zespot Szkot Technicznych w Mikotowie | ul. Rybnicka 44, 43-190 Mikotow
16 Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna | ul. Zwirki i Wigury 4, 43-190
w Mikotowie Mikotéw
17 3g;;\:.sk|§t’oi';?:y Mokl Gl ul. Karola Miarki 9, 43-190 Mikotow
taziska Gorne
1 Szkota Podstawowa nr 1 ul. Dworcowa 4, 43-170 Laziska
Gorne
2 Zespot Szkot im. Piastow Slaskich gl,. Cieszynska 12, 43-170 taziska
orne
3 Szkota Podstawowa nr 5 im. ul. Szkolna 4, 43-173 taziska
Powstancow Slaskich Gorne
4 Szkota Podstawowa nr 6 im. Jana Pawta | ul. Wyrska 4, 43-173 Laziska
Il Gorne
5 Gimnazjum nr 1 im. Mikotaja Kopernika gl,‘ OSTOCOWEIE i (7OEaZi5ka
orne
6 Gimnazjum nr 3 im. Przyjaciot Ziemi gl,‘ Powstancow 6, 43-173 taziska
orne
7 Zespot Szkot Energetycznych ul. Chopina 11B, 43-170 taziska
i Ustugowych w Laziskach Gornych Gorne
Orzesze
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Lp. Nazwa placowki Adres placowki
1 ?Azokr:)itjszi)idstawowa 07 2 5, 4 ul. Bukowina 19, 43-180 Orzesze
2 Szkota Podstawowa nr 4 im. F. Stuska | Ul Stuska 10, 43-180 Orzesze-
Jaskowice
3 Szkota Podstawowa nr 5 im. J. ul. Zorska 101, 43-188 Orzesze-
Korczaka Zazdrosc
ul. Tysiaclecia 3, 43-187 Orzesze-
4 Szkota Podstawowa nr 6 7 awise
5 Szkota Podstawowa nr 8 im. B. ul. Chrobrego 64, 43-186 Orzesze-
Chrobrego Mosciska
6 Szkota Podstawowa nr 9 im. W. ul. Kobiorska 1, 43-188 Orzesze-
Broniewskiego Zgon
7 Szkota Podstawowa nr 10 im. G. ul. Norwida 2, 43-188 Orzesze-
Morcinka Woszczyce
8 Zespot Szkot im. Polegtych na ul. Karola Miarki 1a, 43-180
Pasternioku Orzesze
9 Gimnazjum nr 2 im. St. Ligonia Lo ARl an, a1l Dizeer
Zawada
10 Gimnazjum nr 3 im. H. Sienkiewicza ul. Uczniowska 1, 43-186 Orzesze-
Gardawice
Gmina Ornontowice
1 Zespot Szkolno-Przedszkolny gl. Zwyciestwa 7, 43-178
rnontowice
2 Gimnazjum im. Noblistéw Polskich gl. IEESINE o, Al
rnontowice
3 Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych ul. Dworcowa 1, 43-178
w Ornontowicach Ornontowice
Gmina Wyry
1 Zespot Szkot w Wyrach ul. Puszkina 10, 43-175 Wyry
2 Zespot Szkot w Gostyni ul. Rybnicka 141, 43-176 Gostyn

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie www.mikolowski.pl oraz na

4.4.1.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

stronach poszczegdlnych gmin powiatu

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotng role wsrod generatoréw ruchu, gdyz powoduja
obligatoryjne i cykliczne podroze w relacji dom - praca - dom w godzinach szczytu. W ponizszej
tabeli przedstawiono istotniejsze zaktady pracy w powiecie mikotowskim.

Lp.

Nazwa zaktadu

Adres zaktadu

1

Yazaki Automotive Products Poland Sp.
Z 0.0.

ul. Wyzwolenia 27, 43-190 Mikotow

Schneider Electric Energy Poland Sp.
Z0.0

ul. Zwirki i Wigury 52, 43-190
Mikotow

FPM S.A.

ul. Towarowa 11, 43-190 Mikotow

SPYRA PRIMO Poland Sp. z o.0.

ul. Darwina 8, 43-190 Mikotow
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5 LUMATECH ul.. ng1rk1 i Wigury 65, 43-190
Mikotow
6 Mifama ul.. Zv\’nrk1 i Wigury 4, 43-190
Mikotow
7 Zaktady Mechaniczne Wiromet S.A. ul. Wyzwolenia 27, 43-190 Mikotéw
8 Kopalnia Doswiadczalna "Barbara” ul. Podleska 72, 43-190 Mikotow
9 Auchan ul. Gliwicka 3, 43-190 Mikotow
10 Leroy Merlin ul. Gliwicka 28, 43-190 Mikotow
11 Rolnik ul. Przelotowa 7, 43-190 Mikotow
12 Kompania Weglowa S.A. Oddziat KWK ul. Pstrowskiego 12, 43-173 taziska
"Bolestaw Smiaty" Gorne
TAURON Wytwarzanie Spétka Akcyjna - . ) .
13 | Oddziat Elektrownia Laziska g‘: Wyzwolenia 30, 43-170 Laziska
. . orne
w taziskach Gornych
14 Huta Laziska S.A. ul,. Cieszynska 23, 43-170 taziska
Gorne
15 ERG-System S.A. gl,. Chopina 15, 43-170 Laziska
orne
16 Wilk Elektronik SA ul,. Mikotowska 42, 43-173 Laziska
Gorne
17 Jastrzebska Spotka Weglowa S.A. KWK ul. Zamkowa 10, 43-178
"Budryk” Ornontowice
18 CP Glass ;C:.A. Oddziat Huta Szkta ul. Gliwicka 59, 43-180 Orzesze
,orzesze
19 LABARTA Sp. z o.0. ul. Mikotowska 117, 43-187 Orzesze
20 Mirola sp. z o.0. ul. Mikotowska 129, 43-180 Orzesze
21 Fabryka Materacy JANPOL sp. z 0.0 ul. Cynkowa 2a, 43-180 Orzesze
22 E'E"OENDA o ST NELLTELIE S ul. Szklarska 1, 43-180 Orzesze
23 | /GLOLAND Aleksandra, Romuald, ul. Gliwicka 53, 43-180 Orzesze
Tomasz Kotas spotka jawna
Zaktad Produkcyjno-Ustugowo- . )
24 Handlowy SKRAWMET ul. Kawika 3b, 43-180 Orzesze
25 Zaktady Przerébcze Surowcow ul. Sw. Wawrzynca 80, 43-180
Chemicznych MIKROGRAN Sp. z o.0. Orzesze
26 JMS Logistic Sp. z 0.0., ul. Pszczynska 167, 43-175 Wyry
27 WIROX R. ul. Pszczynska 36A, 43-175 Wyry
28 CARBOMA s.c. ul. Pszczynska 167, 43-175 Wyry
29 CERAMIKA EVA ul. Pszczynska 44, 43-175 Wyry
Przedsiebiorstwo Produkcyjno . )
30 Handlowe "ADW" Sp. Z 0.0. ul. Zbozowa 2, 43-175 Wyry
31 Rafako S.A. - Oddziat Wyry ul. Pszczynska 167B, 43-175 Wyry
32 Rawex PHU S.J. ul. Pszczynska 1, 43-175 Wyry
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4.4.1.4 Istotne obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejna grupa generatoréw ruchu sg obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja
one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektow zwiazanych
Z kultura i sportem zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Lp. Nazwa obiektu Adres obiektu

KRYTA PLYWALNIA "AQUA-
PLANT"

Osrodek Rekreacyjny Planty
2 (basen odkryty oraz
wielofunkcyjne boisko -
lodowisko i kort tenisowy)

1 ul. Konstytucji 3 Maja 22, 43-190 Mikotow

ul. Konstytucji 3 Maja 38, 43-190 Mikotow

3 | HALA SPORTOWA MOSiR ul. bp. Bandurskiego 1a, 43-190 Mikotow

4 Powiatowa Biblioteka ul. Swierczewskiego 1, 43-170 taziska
Publiczna Gorne
Miejski Osrodek Sportu

5 | i Rekreacji w taziskach ul. Ogrodowa 50, 43-170 Laziska Gorne
Gornych

6 i R ul. Sportowa 1, 43-170 Laziska Gorne

,,Zabka”

Zrédto: opracowanie wtasne

4.4.1.5 Istotne placéwki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze
incydentalnym. Zostaty one przedstawione w ponizszej tabeli.

Lp. Nazwa placowki Adres placowki
1 Szpital sw. Jozefa ul. S. Okrzei 27 , 43-190 Mikotow
2 Centrum Zdrowia w Mikotowie | ul. Warynskiego 2, 43-190 Mikotéw
3 Szpital Chordb Ptuc w Orzeszu | ul. Gliwicka 20, 43-180 Orzesze

Zrédto: opracowanie wtasne

4.4.2 DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU MIKOLOWSKIEGO

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu mikotowskiego okreslono na podstawie
opracowania Gtoéwnego Urzedu Statystycznego np. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogétu osob
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczng. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna identyfikacja terytorialna ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywow zwiazanych z praca.
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Badanie to nie uwzglednia sSrodka transportu, czestotliwosci iczasu podrozy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

Ponizsze mapy pokazuja, gdzie najchetniej wyjezdzaja do pracy mieszkancy gmin powiatu
mikotowskiego.

MIKOLOW

Liczba wyjezdzajacych do pracy
do 50
51 - 100

101 - 250

251 - 500

501 - 1000

powyzej 1000 Granice powiatow
Granice wojewodztw

®
!"_"\i . .
i___.! Granice gmin

Mapa 8. Liczba oséb wyjezdzajacych do pracy z Mikotowa wedtug gmin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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PR

LAZISKA GORNE

<
Liczba wyjezdzajacych do pracy 5—’ !
do 50
51 - 100 e

101 - 250

251 - 500

501 - 1000

Granice powiatow
Granice wojewodztw

powyzej 1000

]
o . -
i____1 Granice gmin

Mapa 9. Liczba osob wyjezdzajacych do pracy z tazisk Gornych wedtug gmin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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}

ORZESZE

Liczba wyjezdzajacych do pracy
do 50
51 - 100

101 - 250

251 - 500

501 - 1000

]
. D Granica powiatu mikotowskiego
[ : :
i___! Granice gmin
Granice powiatow
Granice wojewodztw

powyzej 1000

Mapa 10. Liczba osob wyjezdzajacych do pracy z Orzesza wedtug gmin

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

61



IEELAMWE

J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spéjny obszar funkcjonalny Wormar
E ' ' g powiatu mikolowskiego poprzez wzmocnienie mechanizméw eea
efektywnej wspélpracy JST g rants

ORNONTOWICE

. s
Liczba wyjezdzajacych do pracy {"
do 50 4
51 - 100 . I ' ' S
101 - 250 ’\a

o~ 1 =

X

251 - 500 u< 1 -

]
. o 1
D Granica powiatu mikotowskiego
L_? Granice gmin
Granice powiatow

powyzej 1000
Granice wojewodztw

Mapa 11. Liczba osob wyjezdzajacych do pracy z gminy Ornontowice wedtug gmin

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Liczba wyjezdzajacych do pracy {"’
do 50 /
51 - 100 v I Mv‘l

101 - 250

! \
251 - 500 k<

=S . .
i___! Granice gmin
Granice powiatow

powyzej 1000
Granice wojewodztw

]
() =
D Granica powiatu mikotowskiego

Mapa 12. Liczba osob wyjezdzajacych do pracy z gminy Wyry wedtug gmin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Najatrakcyjniejszym miejscem pracy jest miasto Katowice - wedtug wynikow badan w tym
miescie pracuje 34% mieszkancow powiatu mikotowskiego pracujacych poza gming
zamieszkania.

W powiecie mikotowskim, duzy udziat mieszkancow (wsrod grupy pracujacej poza gming
zamieszkania) znajduje zatrudnienie w Mikotowie (16%).

Najwieksze przeptywy miedzygminne wynikajace z dojazdow do pracy wedtug NSP 2011
wystepuja w relacjach:

¢ Mikotéw — Katowice,

e taziska Gorne — Mikotow,
e Orzesze — Katowice,

e taziska Gorne — Katowice,
e Mikotéw — Tychy,

e Orzesze — Mikotow,

e  Wyry — Katowice,

e Orzesze — Ornontowice.

4.4.3 ZMIANY POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU MIKOLOWSKIEGO W ZALEZNOSCI
OD CZASU ICH WYSTEPOWANIA

Zréznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie mikotowskim
wynika z wystepowania czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Gestosc¢
zaludnienia, struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow
ruchu to tylko czes¢ czynnikéw wptywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sa
rowniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.

4.4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podrozy zdeterminowane jest
w przewazajacej czesci praca lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki s generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiedniag czestotliwoscia i regularnoscia. Nie
oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepuja podréze fakultatywne.
Istnieje zatem prawidtowos¢ wigzaca intensywnos¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowej
w procesie polegajacym na przemieszczaniu sie z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji
wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i Swieta. Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki.
Przewozow o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje
koniecznos¢ dojezdzania do szkét iinnych miejsc nauki, ato wtasnie uczniowie stanowia
znaczna czes¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow pracy funkcjonuje w systemie
catotygodniowym.  Realizowane podroze cechuja sie gtownie  fakultatywnoscia,
incydentalnoscia, sporadycznoscia i nieregularnoscia i spowodowane sg zaspokojeniem innych
potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja
potrzeby przewozowe zwigzane z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-
urzedowych.
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Najwiecej kurséw realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wieksza niz liczba
kursow przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kurséw wykonywanych
w soboty jest wiecej niz przewidzianych do realizacji w niedziele.

4.4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerdow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia sie
takze w zaleznosci od pory dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie
zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot srednich imiejsc pracy - gtéwnych
generatorow ruchu w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany
w zaktadach pracy zaczynaja sie zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach - miedzy
8 a 9). Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawieraja sie zazwyczaj w przedziale miedzy godz.
12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sa gtownie podroze
o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznoscia zatatwiania spraw urzedowych a takze
podroze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zajec
lekcyjnych od trzeciej czy czwartej godziny czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od
godziny 10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym nierzadko od godzin potudniowych).

W okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszczycie
potokow pasazerskich.

4.4.4 ZAPEWNIENIE DOSTEPU OSOBOM NIEPELNOSPRAWNYM ORAZ OSOBOM O OGRANICZONEJ
ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Jedna z rol komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania sie srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace
Z potrzeb o0séb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposéb
szczegolny brane s pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrozy osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggow pieszych
do niej prowadzacych planuje sie:

o lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrédet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwiagzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow
pieszych,
e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
o likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,
o dostosowanie wysokosci perondéw przystankow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progdéw wejsciowych pojazdow,
e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowej,
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e optymalizowanie  gestosci  przystankow  komunikacyjnych,  z uwzglednieniem
przystankow ,na zadanie” (pojazd zatrzymuje sie na przystanku tylko wtedy, gdy
potrzeba wsiadania lub wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio wczesniej).

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu mikotowskiego uwzglednione zostaty potrzeby osdb niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna
w powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie
informacji pasazerskiej.

4.4.5 PODSUMOWANIE

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu mikotowskiego jest
lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresleniem
zapotrzebowania na dostep do tych obiektow osobom niepetnosprawnym, analiza kierunkow
przemieszczania sie mieszkancow powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy
pasazerskie w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wiekszos¢ obiektow uzytecznosci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia
dostepnosci w ramach przewozéw powiatowych jest zlokalizowanych w Mikotowie. We
wszystkich gminach powiatu mikotowskiego znajduja sie zaktady pracy, do ktérych dojezdza
znaczna ilos¢ mieszkancow powiatu mikotowskiego, pracujacych poza gming zamieszkania.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostepu do obiektéw
uzytecznosci publicznej, w szczegolnosci do placowek stuzby zdrowia oraz instytucji
publicznych. Najwieksze przeptywy pasazerskie w powiecie odnotowuje sie w dni robocze
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego na trasach taczacych gminy powiatu
mikotowskiego z Mikotowem, natomiast najatrakcyjniejszym kierunkiem pozapowiatowym jest
trasa Mikotow - Katowice. Obecnie prognozuje sie utrzymanie popytu na ustugi transportowe na
zblizonym poziomie do obecnego. Planuje sie dazy¢ do utrzymania zasadniczej czesci sieci
komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje zostaty uwzglednione przy planowaniu
publicznego transportu zbiorowego w powiecie mikotowskim.
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4.5 PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH
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4.5.1 ZRODLA | FORMY FINANSOWANIA

Obecnie powiat mikotowski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez operatorow
(dziatajacych na podstawie porozumien miedzygminnych) i przedsiebiorcow prywatnych,
dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu os6b na podstawie stosownych zezwolen. Refundacja
biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikow odbywa sie ze srodkow
marszatkowskich.

Powiat mikotowski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej bedzie mogto polegac na:

e pobieraniu przez operatora, ktéremu powiat mikotowski powierzy (w sposob opisany
w pkt. 4.7 niniejszego dokumentu) $wiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat mikotowski optat w zwiazku z realizacja
ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow publicznym transportem zbiorowym, lub

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wtasciwosci powiatu mikotowskiego, o ile zostaty ustanowione, lub

o poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez powiat mikotowski srodkow transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej moga byé
w szczegolnosci:

e Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym
przypadku powiatu mikotowskiego,

e Srodki z budzetu panstwa,
e Srodki przekazane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego (gminy powiatu
mikotowskiego) w ramach pomocy finansowej.

4.5.2 KOSZTY, Z JAKIMI MOZE WIAZAC SIE URUCHOMIENIE PLANOWANYCH PRZEWOZOW
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na
szczeblu powiatowym beda wynikiem wybranego modelu finansowania ustug uzytecznosci
publicznej w tym zakresie.

W przypadku powiatu mikotowskiego nalezy wzia¢ pod uwage co do zasady model oparty
w pierwszej kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wytonionego w postepowaniu
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koncesyjnym, wptywow z tytutu optat ze sprzedazy biletow. Aby taki model finansowania
zastosowac, nalezy dokona¢ wyboru operatora lub operatorow transportu zbiorowego w oparciu
0 przepisy ustawy o koncesji na roboty budowalne i ustugi. Wybrany koncesjonariusz (operator)
bedzie operowat na sieci lub jej wycinku (w przypadku kilku operatoréw) i pobierat z tego
tytutu optaty za sprzedane bilety, ktore beda stanowity wytaczny przychod operatora.

Innym mozliwym modelem, w ktorym mozna zrealizowac wszystkie planowane warianty jest
model polegajacy na zaptacie za ustuge publicznego transportu zbiorowego przy jednoczesnym
zachowaniu wptywow ze sprzedazy biletow po stronie organizatora. Taki model jednakze
wymaga uzyskania przez organizatora uprzedniej wiedzy na temat wptywow z biletow na
danych liniach lub catej sieci. Wymaga on takze zaangazowania realnych srodkow
budzetowych, czego mozna unikna¢ w przypadku modelu koncesyjnego.

W zwiazku z tym w przypadku nadmiernego obciazenia finansowego dla budzetu powiatu
mikotowskiego organizacji publicznego transportu zbiorowego, powiat rozwazy wybor operatora
w modelu koncesyjnym, ktory po pierwsze daje mozliwos¢ nie zaangazowania srodkow
budzetowych (zalezne od sporzadzonej umowy) a po drugie pozwala uzyskac¢ przez pierwsze
lata jego funkcjonowania realng wiedze o wskaznikach
technicznych/ekonomicznych/finansowych catej sieci.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznosci publicznej
zaktada sie, iz koszty uruchomienia przewozéw w modelu koncesyjnym beda de facto zerowe -
brak wydatku dla budzetu powiatu - natomiast w modelu zaptaty za ustuge bedaq musiaty zostac
skalkulowane wg rynkowych stawek za podobne ustugi, przy czym beda one o tyle mniejsze,
o ile wiekszy bedzie przychdd z biletow za przejazdy transportem organizowanym przez powiat
mikotowski.

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg wyzej przedstawionych modeli. Dla
kalkulacji przyjeto, iz stawka za wozokilometr ptacona operatorowi w przypadku modelu
zaptaty za ustuge nie bedzie wyzsza niz 3 zt netto.

Model Model Il

Wariant | koncesyjny/szacowan zaptaty za Zatozenia
do Modelu I
y koszt ustuge/szacowany koszt
Zatozenia:

- Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciggu roku,

zgodna z planowanymi
Szacowany taczny koszt | iniami zamieszczonymi
roczny dla catej sieci ok. |\, pkt. 4.3.3

0,262 mln zt j
Wariant Model ,,bezkosztowy*” netto ;vr);;o;a:the:l?airll('m,

podstawowy | dla budzetu (kwota zostanie liczba dni w miesiacu:
pomniejszona o uzyskane | - roboczych 22
wptywy z biletow) - soboty 4

- niedziele i Swieta 4

Zatozona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.
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Zatozenia:

Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciggu roku,
zgodna z planowanymi

Szacowany koszt dla liniami zamieszczonymi
catej sieci to ok w pkt. 4.3.3
Wariant Model ,,bezkosztowy*” 1,20 il 2! wynosi 656 448 ‘km,
uzupetniajacy | dla budzetu netto P23 G E:
(kwota zostanie liczba dni w miesiacu:
pomniejszona o uzyskane | - roboczych 22
wptywy z biletow) - soboty 4

- niedziele i swieta 4

Zatozona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.

*Bezkosztowy w przypadku odpowiednio sporzqdzonej umowy.
Zrédto: opracowanie wtasne

Faktyczne koszty sa mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozktadu
jazdy komunikacji zbiorowej.
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4.6 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU
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4.6.1 WSKAZNIK MOTORYZACJI

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwoj motoryzacji. Jest to zwiazane ze
wzrostem zanieczyszczenia S$rodowiska naturalnego, zattoczeniem drog i problemami
spotecznymi, cho¢ sa to jedynie niektére z efektdw rosnacej presji motoryzacyjnej
wptywajacej na pogarszanie sie warunkow zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy
sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach zréwnowazonego rozwoju.
Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede wszystkim zachowanie optymalnego
podziatu odbywanych podrozy pomiedzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla powiatu
mikotowskiego w latach 2009 - 2014 oraz - dla porownania - wskazniki dla wojewodztwa
Slaskiego oraz Polski.

550
= 500
(9]
(o]
=
s 450 -
)
[e]
£
X 400
c
‘N
]
=
=z 350
300 2009 2010 2011 2012 2013 2014
e Polska 432,2 447 .4 470,3 486,4 503,7 519,9
woj. slaskie 420,3 440,5 463,6 4781 494 4 508,1
e powiat mikotowski| 441,3 460,0 485,9 501,9 516,6 529,8

Wykres 7. Wskaznik motoryzacji w powiecie mikotowskim, w wojewodztwie $laskim oraz w Polsce

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Lata 2009 - 2014 to wzrost wskaznika motoryzacji zarowno w powiecie mikotowskim, jak
i w wojewodztwie $laskim oraz w Polsce. Wskaznik motoryzacji w powiecie jest wyzszy od
wskaznika w Polsce oraz w wojewddztwie slaskim.
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Ponizszy wykres porownuje wskaznik motoryzacji powiatu mikotowskiego ze wskaznikami
motoryzacji w innych powiatach podobnych pod wzgledem liczby ludnosci.

0 100 200 300 400 500 600 700 800

powiat grojecki

powiat zielonogorski

powiat mikotowski

powiat kedzierzynsko-kozielski
powiat chojnicki

poowiat stupski

powiat krasnicki

powiat sanocki

Wykres 8. Porownanie wskaznika motoryzacji powiatu mikotowskiego z powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnosci

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wskaznik motoryzacji w powiecie mikotowskim, w poréwnaniu z innymi powiatami podobnymi
pod wzgledem liczby ludnosci, plasuje sie posrodku. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik
w powiecie bedzie rost, jednak w nieco wolniejszym tempie niz przez ostatnie lata.

Rosnacy wskaznik motoryzacji, wraz ze wzrostem liczby ludnosci oznacza, ze w powiecie
przybywa samochodow osobowych, ktore stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego.
Mieszkancy powiatu mikotowskiego maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej.
Aby zahamowac wzrost liczby samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci
transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

4.6.2 PREFEROWANE CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ OKRESLONE NA PODSTAWIE
PRZEPROWADZONYCH NA OBSZARZE POWIATU MIKOLOWSKIEGO BADAN MARKETINGOWYCH -
ANKIETOWYCH

4.6.2.1 Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych oraz postulatow transportowych
mieszkancow badanego obszaru zostaty przeprowadzone w grudniu 2015 roku. Ankiety
wykonane zostaty z wykorzystaniem papierowego formularza ankietowego poprzez
bezposrednia rozmowe ankietera z losowo wybranym respondentem. Formularz ankietowy
sktadat sie z 10 pytan.

Badania poprzedzit odpowiedni dobdr proby statystycznej, ktéry zapewnit uzyskanie wynikow
ankietyzacji odzwierciedlajacy rzeczywiste preferencje komunikacyjne mieszkancow badanego
obszaru. Badanie przeprowadzono na probie statystycznej 500 mieszkancow, co zapewnia
utrzymanie poziomu ufnosci badania na poziomie 98% przy maksymalnym btedzie 5%.
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4.6.2.2 Metryka respondentow

Podziat respondentow ze wzgledu na ptec¢ zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.

48,39% m kobieta

mezczyzna

Wykres 9. Podziat ankietowanych ze wzgledu na pte¢

Zrédto: opracowanie wiasne

Wsrod ankietowanych osob, kobiety stanowity 51,61%, za$ mezczyzni 48,39%.

Wykres ponizej przedstawia podziat respondentow na grupy wiekowe.

mdo 19 lat
20 - 27 lat
m28-49 lat
m 50-64 lat
H powyzej 64 lat

Wykres 10. Podziat ankietowanych ze wzgledu na wiek

Zrédto: opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe stanowity osoby w wieku od 28 do 49 lat - 33,33%. Druga pod wzgledem
licznosci grupa byty osoby w wieku od 50 do 64 lat - 22,02%. Kolejna grupe stanowity osoby
w wieku od 20 do 27 lat - 19,39%. Osoby w wieku powyzej 64 lat stanowity 12,93%, zas osoby
ponizej 19 lat - 12,32%.

Na kolejnym wykresie przedstawiono podziat osob ze wzgledu na wyksztatcenie.
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m wyzsze
policealne oraz srednie
zawodowe

m Srednie ogolnoksztatcace

m zasadnicze zawodowe

m gimnazjalne,
podstawowe i nizsze

Wykres 11. Podziat ankietowanych ze wzgledu na wyksztatcenie

Zrodto: opracowanie wtasne

Wsrod badanych osob, najliczniejsza grupe stanowity osoby z wyksztatceniem zasadniczym
zawodowym - 35,74%. Osoby z wyksztatceniem sSrednim ogolnoksztatcacym stanowity 24,70%
wszystkich ankietowanych, 16,27% osob posiadato wyksztatcenie policealne oraz Srednie
zawodowe, 15,86% o0sob posiadato wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe lub nizsze, za$

7,43% o0sob posiadato wyksztatcenie wyzsze.

Ponizej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na

0,40% - ~1,81%

2,22%

4,64%

aktywnosc¢ zawodowa.

m prowadzi wtasng
dziatalnos¢ gospodarcza

® pracuje i uczy sie /
studiuje

m pracuje i jest na rencie /
emeryturze

H pracuje

H nie pracuje

B uczen / student

= emeryt / rencista

Wykres 12. Podziat ankietowanych ze wzgledu na aktywnos$¢ zawodowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowanie najliczniejsza grupe stanowity osoby pracujace - grupa ta stanowita 58,67%
wszystkich badanych osob. Kolejna grupa pod wzgledem licznosci to emeryci oraz rencisci -
17,94%, uczniowie i studenci stanowili 14,31%, osoby niepracujace 4,64%, osoby pracujace
i pobierajace swiadczenia rentowe lub emerytalne 2,22%, za$ osoby pracujace i uczace sie lub
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studiujace 1,81%. Najmniej liczna grupe stanowity osoby prowadzace wtasna dziatalnosc
gospodarcza - osoby te to 0,4% wszystkich badanych oséb.

Kolejny wykres przedstawia gminy zamieszkania respondentow.

1,21%

m Mikotow

= Ornontowice
= Wyry

m Orzesze
mtaziska Gone

Hinna

Wykres 13. Podziat ankietowanych ze wzgledu na gmine zamieszkania

Zrodto: opracowanie wtasne

Wsrod ankietowanych, najwieksza liczba osob mieszkata w Mikotowie - osoby te stanowity
41,30% wszystkich respondentow. 25,30% stanowity osoby mieszkajace w taziskach Goérnych,
18,62% oséb mieszkato w Orzeszu, 7,49% to mieszkancy gminy Wyry, zas 6,07% jako miejsce
zamieszkania wskazato gmine Ornontowice. 1,21% os6b mieszkato w gminie spoza powiatu
mikotowskiego.

4.6.2.3 Analiza wynikéw badan

Pierwsze z dziesieciu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania przez
respondentdw, czy posiadaja samochod do codziennej, samodzielnej dyspozycji. To, jak
odpowiadali ankietowani, zostato pokazane na ponizszym wykresie.
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Wykres 14. Czy posiada Pan/i samochod do codziennej, samodzielnej dyspozycji?

Zrédto: opracowanie wiasne

Mozliwos¢  samodzielnego, codziennego korzystania zsamochodu deklaruje 37,58%
respondentdw, zas 62,42% ankietowanych takiej mozliwosci nie posiada.

W pytaniu drugim ankietowani pytani byli, czy pracuja lub ucza sie w gminie zamieszkania.
Odpowiedzi udzielone na to pytanie zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.

m tak
 nie

H nie dotyczy

Wykres 15. Czy pracuje lub uczy sie Pan/i w gminie zamieszkania?

Zrédto: opracowanie wiasne

Ponad potowa (51,21%) ankietowanych pracuje lub uczy sie w gminie zamieszkania. Osoby
pracujace poza gming zamieszkania stanowity 26,81%, zas 21,98% osob udzielito odpowiedzi
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»hie dotyczy”. Ankietowani, ktérzy pracuja lub ucza sie poza gmina zamieszkania, proszeni
byty o wskazanie gminy pracy lub nauki. Najczesciej wystepujacymi miejscami byt Mikotow,
Katowice oraz taziska Gorne.

W_pytaniu trzecim ankietowani odpowiadali na pytanie, czy majac do dyspozycji wtasny
samochdd, korzystaliby z komunikacji zbiorowej. Odpowiedzi udzielone na to pytanie zostaty
przedstawione na ponizszym wykresie.

H tak
nie

Wykres 16. Czy majac do dyspozycji wiasny samochdd korzystatby Pan/i z publicznej komunikacji
zbiorowej?

Zrédto: opracowanie wtasne

Blisko trzy czwarte ankietowanych korzystatoby z komunikacji zbiorowej, mimo posiadania
wtasnego samochodu. Nieco ponad jedna czwarta badanych osoéb posiadajac samochdd, nie
korzystataby z komunikacji zbiorowej.

W pytaniu czwartym ankietowani odpowiadali, w jaki sposob najczesciej docieraja do miejsc
pracy, nauki, miejsc zwigzanych ze zdrowiem, zakupami oraz sprawami urzedowymi lub
administracyjnymi. Ankietowani mogli udzieli¢ wiecej niz jednej odpowiedzi, dlatego suma
odpowiedzi dotyczaca danego miejsca przekracza 100%. Odpowiedzi, jakich udzielili
respondenci, zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani pytani o sposéb dotarcia do miejsca pracy, najczesciej udzielali odpowiedzi
»Autobusem MZK Tychy” - 33,6% ankietowanych, za$ ,Samochodem jako kierowca” 24%.
Pozostate odpowiedzi nie przekroczyty progu 10%, przy czym okoto 35% ankietowanych w ogole
nie dojezdza do pracy (sa to gtownie uczniowie i emeryci).

W przypadku sposobu dotarcia do miejsca nauki, najczesciej udzielang odpowiedzia byta
»Autobusem MZK Tychy” - 9,8%, zas druga ,,Pieszo” - 4,6%. Nalezy pamietaé, ze mniej niz 20%
ankietowanych dojezdza do miejsca nauki.

Do miejsc zwiazanych ze zdrowiem (szpitale, przychodnie) ankietowani najczesciej docieraja
pieszo - ta odpowiedz zebrata 44,2% odpowiedzi. Niewiele mniej osob udzielito odpowiedzi
yAutobusem MZK Tychy” (43,2%). Samochodem jako kierowca do miejsc zwigzanych ze
zdrowiem podrézuje co czwarta osoba.

Najwieksza liczba osdb na zakupy chodzi pieszo - taka odpowiedz padta w 74,2% przypadkow.
Ponad potowa ankietowanych na zakupy jezdzi autobusem MZK Tychy, 30% respondentéw jezdzi
na zakupy samochodem jako kierowca, zas 22,8% samochodem jako pasazer.

W celu zatatwienia spraw urzedowych, ankietowani najczesciej wybieraja podréz piesza- taka
odpowiedz padta w 52,6% przypadkéw. Druga najczesciej wybierang opcja podrozy jest podroz
autobusem MZK Tychy - tak do urzedow dociera 44,2% respondentow. 27,6% badanych osob
dojezdza do urzedéw samochodem jako kierowca, zas 8,6% samochodem jako pasazer.

W inne miejsca ankietowani najczesciej docieraja autobusem MZK Tychy (84,2% odpowiedzi),
kolejne pod wzgledem liczby oddanych gtosow odpowiedzi to pieszo (41%), samochodem jako
pasazer (24,8%) oraz samochodem jako kierowca (24,2%).

Pytanie pigte powiazane byto z pytaniem czwartym. Ankietowani pytani byli o to, jak czesto
podrozuja do miejsc wymienionych w pytaniu czwartym. W tym pytaniu ankietowani mogli
udzielic¢ tylko jednej odpowiedzi. Wykres ponizej przedstawia, jak odpowiadano na to pytanie.
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m6-7 razy w tyg.

4-5 razy w tyg.

m2-3 razy w tyg.

m1razw tyg.

® 1-3 razy w mies. lub
rzadziej

m Nie dotyczy

Zrédto: opracowanie wtasne

Osoby udajace sie do miejsca pracy najczesciej podrézuja 4-5 razy w tygodniu - takiej
odpowiedzi udzielito 52,43% ankietowanych, 8,7% do pracy podrozuje 6-7 razy w tygodniu.

13,28% ankietowanych do miejsc nauki dociera 4-5 razy w tygodniu, 2,41% podrdzuje 2-3 razy
w tygodniu, zas 1,61% podrozuje 1-3 razy w miesiacu lub rzadziej.

Do szpitali i przychodni respondenci najczesciej podrozuja 1-3 razy w miesiacu lub rzadziej -
taka odpowiedz padta w 92,31% przypadkow. 3,64% ankietowanych do miejsc zwigzanych ze
zdrowiem podrozuja 1 raz w tygodniu, zas 3,44% respondentow udzielito odpowiedzi ,Nie
dotyczy”.

Ankietowani najczesciej udaja sie na zakupy 2-3 razy w tygodniu - takiej odpowiedzi udzielono
w 57,7% przypadkach. 23% badanych osob udzielito odpowiedzi ,,4-5 razy w tygodniu”, zas
14,37% ankietowanych odpowiedziato ,,1 raz w tygodniu”,

Ankietowani rzadko podrézuja w wprawach urzedowych 88,34% w tym celu podrézuje 1-3 razy
w miesigcu lub rzadziej. 5,93% respondentow podrozuje w sprawach urzedowych raz
w tygodniu, a 5,73% ankietowanych udzielito odpowiedzi ,,Nie dotyczy”.

W innych sprawach respondenci najczesciej podrozuja 2-3 razy w tygodniu - takiej odpowiedzi
udzielito 48% badanych osob. 26,71% osob podrozuje w innych sprawach 1 raz w tygodniu,
a 14,91% osob 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej.

W _pytaniu széstym ankietowani oceniali istotnos¢ poszczegolnych elementow informacji
pasazerskiej. Respondenci mogli uzy¢ ocen od 1 do 3, gdzie 1 oznacza ,niezbedne”, 2 -
»,wskazane”, 3 - ,,zbedne”. Oceniane elementy informacji pasazerskiej to:

e Wspdlny rozktad autobusow dostepny w Internecie i na urzadzeniach mobilnych,

e Schemat sieci powiatowej (graficzne przedstawienie uktadu linii komunikacyjnych)
w Internecie i na urzadzeniach mobilnych,

e Internetowa wyszukiwarka potaczen (dla autobuséw powiatowych),

e Mozliwos¢ sprawdzenia w Internecie ina urzadzeniach mobilnych lokalizacji
i ewentualnego opoznienia kazdego pojazdu na liniach powiatowych,
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e Uruchomienie specjalnego nr-u telefonu, pod ktorym bedzie mozliwos¢ uzyskania
informacji nt. potaczen, cen biletow i opdznien.

e Oceny wystawione poszczegélnym elementom informacji pasazerskiej zostaty
przedstawione na ponizszym wykresie.

100% - 1,20
90% -
80% -
70% - m zbedne
60% -
m wskazane
50% -
40% - ® niezbedne
30% -
20% -
10%
2,20
0% n T T T T
Wspolny  Schemat sieci Internetowa Mozliwos¢ spr. Uruchomienie
rozktad jazdy powiatowej wyszuk. w Internecie i spec. nr-u tel.
potaczen na
urzadzeniach
mobilnych

Wykres 19. Prosze oceni¢ w skali 1-3 istotnos$¢ poszczegélnych elementéw informacji pasazerskiej, gdzie 1
oznacza ,niezbedne”, 2 - ,wskazane”, 3 - ,zbedne”

Zrédto: opracowanie wtasne

Pierwszym z ocenianych elementow informacji pasazerskiej byt ,Wspélny rozktad jazdy
autobuséw powiatowych dostepny w Internecie ina urzadzeniach mobilnych”. 67,94%
ankietowanych udzielito odpowiedzi, ze ten element jest wskazany, 30,86% badanych osob
odpowiedziato, ze ten element jest niezbedny, zas 1,2% osob, ze zbedny.

Schemat sieci powiatowej (graficzne przedstawienie uktadu linii komunikacyjnych) w Internecie
i na urzadzeniach mobilnych jest wskazany wedtug 70,14% respondentow. Element ten jest
zbedny wedtug 17,23% ankietowanych, zas$ za niezbedny uwaza go 12,63%.

Kolejnym ocenianym elementem informacji pasazerskiej byta internetowa wyszukiwarka
potaczen. W 60,52% przypadkéw padta odpowiedz ,wskazane”, w 23,25% odpowiadano
,hiezbedne”, zas w 16,23% ,,zbedne”.

W przypadku elementu ,,Mozliwos¢ sprawdzenia w Internecie ina urzadzeniach mobilnych
lokalizacji i ewentualnego opoznienia kazdego pojazdu na liniach powiatowych”, wiekszosc¢
ankietowanych uwaza go za zbedny - tak odpowiedziato 62,73% pytanych osob. 31,86%
respondentdw udzielito odpowiedzi ,,wskazane”, zas 5,41% ,,niezbedne”.

Ostatni oceniany element informacji pasazerskiej to ,,Uruchomienie specjalnego nru telefonu,
pod ktorym bedzie mozliwos¢ uzyskania informacji nt. potaczen, cen biletow i opdznien”.
Blisko 70% badanych os6b uznato ten element informacji pasazerskiej za zbedny, 27,86%
uznato, ze jest on wskazany, za$ 2,2%, ze niezbedny.
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W nastepnych dwdch pytaniach respondenci zostali poproszeni o odniesienie sie do postulatéw

transportowych, takich jak:

bezposrednios¢ -mozliwosc przejazdu do celu bez przesiadania sie;

czestotliwosc - odstepy czasu miedzy odjazdami;

dostepnos¢ - odlegtos¢ z/do przystanku;

koszt - wysokos¢ optaty taryfowej;

niezawodnos¢ - pewnosc dojechania do celu;

punktualnos¢ - zgodnos¢ odjazdow z rozktadem jazdy;

rytmicznosc - rGwnomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku;
czas podrozy - catkowity czas przemieszczania sie do celu;

wygoda - komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na przystanku;
informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie, w pojezdzie,
na przystankach;

bezpieczenstwo - zaréwno w pojezdzie, jak i podczas oczekiwania na przystanku;
dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych.

W pytaniu si6dmym respondenci poproszeni zostali o to, aby okresli¢ istotnos¢ wymienionych

postulatéw transportowych. Ankietowani oceniali kazdy postulat, majac do dyspozycji oceny

w skali

1-5, gdzie ,1” to nieistotny, a,5” - bardzo istotny. Na ponizszym wykresie

przedstawiono uzyskane s$rednie oceny dla poszczegolnych postulatow; dodatkowo kolorem
zottym i czerwonym oznaczono odpowiednio najistotniejszy i najmniej istotny postulat.
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Wykres 20.Prosze wskaza¢ w tabeli ponizej cechy (postulaty), ktore Pana/i zdaniem sa istotne dla
prawidtowego funkcjonowania komunikacji zbiorowej, w skali od 1 do 5, gdzie: 1 - nieistotny a 5 bardzo

istotny

Zrédto: opracowanie wtasne

Wedtug ankietowanych, najistotniejszym postulatem transportowym jest ,,punktualnosc”

srednia ocen tego postulatu w pieciostopniowej skali to 4,9. Niewiele mniejsza Srednia ocen
otrzymaty ,,niezawodnosc¢”, ,,bezpieczenstwo” oraz ,.czas podrozy”. Respondenci ocenili, ze
najmniej istotnym postulatem jest ,,rytmicznosc”, ktéra otrzymata srednia 3,98. Ponadto, jako
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mniej istotne wyrdzniaja sie ,,dostepnosc” (4,29), ,,dostosowanie pojazdow do przewozu oséb
niepetnosprawnych” (4,29) oraz ,,wygoda” (4,35).

Pytanie dsme dotyczyto oceny jakosci ustug przewozowych swiadczonych przez komunikacje
funkcjonujaca na terenie powiatu mikotowskiego. Ankietowani oceniali poziom realizacji
poszczegolnych postulatow transportowych dysponujac w skala ocen 1-5, gdzie ,,1” oznacza
bardzo stabo, a ,,5” to bardzo dobrze. Na ponizszym wykresie przedstawiono uzyskane $rednie
oceny dla poszczegolnych postulatow; dodatkowo kolorem zéttym i czerwonym oznaczono
odpowiednio najlepiej i najgorzej realizowany postulat.
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Wykres 21. Prosze dokona¢ oceny jak w Pana/i odczuciu cechy (postulaty) z pytania 7 sa realizowane
w komunikacji funkcjonujacej na obszarze powiatu mikotowskiego?

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani najlepiej ocenili ,niezawodnosc¢” - postulat ten otrzymat srednia ocen 4,41.
Dobrze ocenione zostaty rowniez ,,informacja” - 4,25, ,,dostosowanie pojazdow do przewozu
0séb niepetnosprawnych” - 3,93 i, dostepnos¢” oraz ,punktualnos¢” - po 3,92. Najgorzej
zostata oceniona ,,rytmicznos¢” - srednia ocen tego postulatu to 3,06. Niskie oceny otrzymaty
rowniez ,,czestotliwos¢” - 3.28, ,,koszt” - 3,31 oraz bezposredniosc - 3,41.

W pytaniu dziewigtym ankietowani byli pytani o to, czy wybraliby transport zbiorowy zamiast
wtasnego samochodu, gdyby poprawie ulegt ktory$s z postulatow transportowych. Ponizszy
wykres pokazuje, jak odpowiadali ankietowani na to pytanie.
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Wykres 22. Czy poprawa ktoérego$ z postulatow (cech) transportowych sktonitoby Pana/ia wybraé transport
zbiorowy zamiast wtasnego samochodu?

Zrédto: opracowanie wtasne

65,57% ankietowanych osob odpowiedziato, ze nie zamienitoby wtasnego samochodu na
komunikacje zbiorowa w sytuacji, gdy poprawie ulegtby ktorys z postulatow transportowych,
natomiast do komunikacji zbiorowej przesiadtoby sie 34,43% respondentow.

Pytanie dziesiate skierowane byto tylko do osob, ktore w poprzednim pytaniu odpowiedziaty
twierdzaco. Ankietowani mogli wybra¢ trzy postulaty, ktore powinny ulec poprawie, w celu
zachecenia do korzystania z transportu zbiorowego. Z tego wzgledu suma odpowiedzi na to
pytanie przekracza 100%. Odpowiedzi zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 23. Ktore postulaty powinny zosta¢ poprawione w celu zachecenia do korzystania z transportu
zbiorowego?

Zrédto: opracowanie wtasne

Osoby, ktore odpowiadaty na to pytanie, najczesciej wskazywaty, ze przesiadtyby sie
z wtasnego samochodu do transportu zbiorowego, gdyby zmalat koszt podrézowania
komunikacja zbiorowa - ta odpowiedz wystepowata w 45,5% przypadkow. Czesto wymienianymi
postulatami byty rowniez ,czestotliwos¢ - 26,9%, bezposrednios¢ - 21,6%, ,,punktualnosc” -
16,8% oraz ,,czas podrozy” - 15%.
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4.6.2.4 Podsumowanie

Z przeprowadzonych badan wytania sie obraz, jak mieszkancy obszaru objetego planem
transportowym postrzegaja komunikacje zbiorowa oraz jak chcieliby, aby ona wygladata.

Z poréwnania ocen istotnosci (pyt. 7) iocen realizacji (pyt. 8) postulatow transportowych
wynika, ktore obszary wymagaja najwiekszej poprawy. Sposrod czterech okreslonych jako
najistotniejsze postulaty (punktualnos¢, niezawodnos¢, bezpieczenstwo oraz czas podrozy)
najlepiej oceniona zostata niezawodnos¢, natomiast przecietnie zostaty ocenione punktualnosc,
bezpieczenstwo oraz czas podrézy. Najmniej istotnym postulatem jest rytmicznosc¢, ktora
otrzymata najnizsza ocene.

Z wymienionych zestawien wynika zatem, ze z punktu widzenia pasazeréw najistotniejsza
bedzie poprawa punktualnosci. Mocnym punktem komunikacji zbiorowej w powiecie
mikotowskim jest niezawodnos¢, ktora jest istotna dla mieszkancéw i ktora otrzymata
najwyzsza ocene.

Wsrod odpowiedzi na pytanie 7. nalezy zwrdci¢ uwage na wskazanie czasu podrozy jako
postulatu mniej istotnego od punktualnosci i niezawodnosci. Oznacza to, ze pasazerowi tatwiej
pogodzic sie z gorszym czasem podrozy, niz z nieprzewidywalnoscia oferty.
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4.7 ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW
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4.7.1 POWIAT MIKOLOWSKI JAKO ORGANIZATOR PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia,
iz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu mikotowskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania
wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej
dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

e planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwigzkowi miedzypowiatowemu. Wowczas
obszarem dziatan staje sie obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana jest wspolna siec¢
komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozow powiatowych powiat mikotowski planuje wdrozy¢
model zaktadajacy partycypacje finansowg gmin zterenu powiatu mikotowskiego
w finansowaniu publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej.
Model taki mozna wdrozy¢ w chwili obecnej w jednym z trzech wariantéow opisanych ponizej.

Wariant nr |- zadania organizacji ifinansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu mikotowskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

e Organizator: powiat mikotowski,
e Operator: wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt. 7.2.
niniejszego planu,
e Wspotpraca powiat - gminy: w oparciu o dotacje otrzymywana z gminy przez powiat na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania dotacji,
e Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w niniejszym planie,
o Wptywy z biletéow - ewentualne dodatkowe wptywy z biletéw stanowi¢ beda
przychéd operatora,
Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
o Budzet powiatu - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr Il - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu mikotowskiego wykonuje zwiazek powiatu mikotowskiego ijego gmin
w nastepujacym modelu:
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e Organizator: zwiazek powiatowo - gminny,
e Operator: wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt. 7.2.
niniejszego planu,
e Wspodtpraca powiat - gminy: mozliwos¢ trwatego sformalizowania zasad wspotpracy
w oparciu o statut zwigzku powiatowo - gminnego,
e Charakter przewozow: powiatowo - gminne przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowo - gminnych
o charakterze uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo - gminnym
planie transportowym uchwalanym przez zgromadzenie zwiazku powiatowo -
gminnego,
o Wptywy z biletdw - ewentualne dodatkowe wptywy z biletéw stanowi¢ beda
przychéd operatora,
o Budzet zwiagzku powiatowo - gminnego - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr lll - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu mikotowskiego wykonuje zwigzek metropolitalny w nastepujacym modelu:

e Organizator: zwiazek metropolitalny,

e Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych w art. 19 UPTZ,

e Wspdtpraca powiat - gminy: obligatoryjna na podstawie powotanego zwiazku
metropolitalnego, jednostki samorzadu terytorialnego nie beda juz organizatorami
publicznego transportu zbiorowego;

e Charakter przewozéw: metropolitalne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,

e Finansowanie przewozow:

o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii metropolitalnych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w metropolitalnym planie transportowym
uchwalanym przez zgromadzenie zwigzku metropolitalnego,

o Wptywy z biletow - ewentualne dodatkowe wptywy z biletéw stanowié¢ beda
przychod operatora,

o Budzet zwigzku metropolitalnego.

W przysztosci powiat mikotowski rozwazy réowniez mozliwos¢ powierzenia zadan zwigzanych
z planowaniem, organizowaniem oraz zarzadzaniem publicznym transportem zbiorowym
»,porozumieniu miedzygminnemu”, w ramach ktérego jedna z gmin wchodzacych w sktad
porozumienia wykonywac bedzie powyzsze zadania.

4.7.2 PRZEWIDYWANY TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat mikotowski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie
wybierany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:
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e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz.U. z 2015r. poz. 2164 z p6zn. zm.),

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi (t.j. Dz. U. z 2015r. poz. 113 z pdzn. zm),

e w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktocenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych,
jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna zachowal terminow
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na
czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace
taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia), ktéorym musi
dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami
w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny,
niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2015r. poz. 113 z
pozn. zm),

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia umowy,
umowa takze bedzie mie¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposoéb wykorzystac zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownosc poszczegolnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 4.3 niniejszego
dokumentu.

4.7.3 PRZYSTANKI KOMUNIKACYJNE | DWORCE, KTORYCH WLASCICIELEM LUB ZARZADZAJACYM
JEST POWIAT MIKOLOWSKI

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreslenie warunkow
i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie
miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje
w szczegolnosci dotyczace godzin odjazdow srodkow transportu.
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Okreslenie przystankow komunikacyjnych idworcéw oraz warunkow izasad korzystania,
o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu mikotowskiego jest prowadzenie wspolnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami.
Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane przez powiat mikotowski jak i przez
poszczegolne gminy, taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu
standardu przystankow oraz utrudnia integracje réznych szczebli transportu zbiorowego.

4.7.4 PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat mikotowski,
organizator wspodlnie z operatorem w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,,Plan
zadan przewozowych” na rok nastepny.

Plan ten powinien sktadac z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie mikotowskim,
2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku podpisania
porozumienia powiatowego).

Plan ten powinien uwzgledniac i by¢ zgodny z:

e obowiazujacy ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,
e ustalonymi, i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

o faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

¢ mozliwosciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

e sie¢ komunikacyjna ze szczegotowymi przebiegami linii,

e czestotliwosci kursowania linii w poszczegolne dni tygodnia,

e wielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometréw i wozogodzin),

e przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak
poszczegolnych gmin.

Przygotowanie ww. planu na rok nastepny nie jest wymogiem ustawowym, jednak pozwala
w przysztosci optymalnie planowac oraz organizowac publiczny transport zbiorowy na obszarze
powiatu mikotowskiego.
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4.8 PRZEWIDYWANY STANDARD USLUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
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4.8.1 POZADANY STANDARD TABORU OBStUGUJACEGO SIEC KOMUNIKACYJNA

4.8.1.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektow
zwiazanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport - szczegolnie drogowy - wptywa ujemnie na jakos¢ srodowiska naturalnego. Jest
zrodtem zanieczyszczenia powietrza iemiterem hatasu. Celem ograniczenia presji, jaka
transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan
majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska
i ograniczenie hatasu, co przyczynia sie do wzrostu komfortu zycia mieszkancow powiatu
mikotowskiego.

Kluczowe znaczenie ma m.in. proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) w celu dostosowania jej do unijnych i krajowych standardow i wymogdw
ekologicznych.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, wptyw ma takze standard
taboru. W tym zakresie powiat mikotowski nie ma obecnie wptywu na uwzglednienie
w standardzie pojazdow przez przewoznikow swiadczacych ustugi na zasadach komercyjnych
aspektéw zwiazanych z ochrona srodowiska naturalnego. Niemniej mozliwe jest okreslenie -
poprzez ustalenie warunkow izasad korzystania z przystankow komunikacyjnych i dworcow
(zgodnie z art. 16 ust. 1 pkt. 6 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym) - minimalnego
standardu spetnianego przez tabor, aby mozliwe byto zatrzymanie go na przystankach
i dworcach bedacych w zarzadzie powiatu mikotowskiego.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora $wiadczacego ustugi przewozowe
w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru aspektow
zwigzanych z ochrona S$rodowiska naturalnego bedzie jednym z kluczowych wymagan
postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

o tlenki azotu (NOy),
e weglowodor (HC),
e tlenek wegla (CO),
e czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazdy pojazd
wyprodukowany po 1 stycznia 2014 roku musi ja spetniac.

4.8.1.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Powiat mikotowski, jesli zacznie petni¢ funkcje organizatorskie, wymaga¢ bedzie od
operatorow uwzgledniania potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej
w standardzie taboru. Szczegdlne znaczenie maja:
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e poziom podtogi, tzn. wybdr taboru niskowejsciowego,

e wyposazenie w ruchoma platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wdzka inwalidzkiego,

e zapewnienie specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

e instalacja urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,

e odpowiednia szerokosci drzwi,

e dostepnos¢ informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb osob niedostyszacych oraz

informacji gtosowej dla osob niedowidzacych.

W obecnym systemie organizacji transportu zbiorowego na obszarze powiatu mikotowskiego
potencjalnie mozliwe jest, na podstawie art. 16 ust. 1 pkt. 6 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, okreslenie minimalnego standardu taboru w zakresie uwzglednienia potrzeb oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej, aby mozliwe byto zatrzymanie na
przystankach i dworcach bedacych pod zarzadem powiatu mikotowskiego.

4.8.1.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazdow wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym.

e Y n Pojazdy fabrycznie Po.zosta{e,
nowe uzywane

herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie
identyfikujace pojazdy kursujace na liniach X X
organizowanych przez powiat
aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej
przez powiat e 2
regulamin przewozéw X X
taryfa przewozowa X X
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny X
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy
przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy (inna
niz elektroniczna) 2
boczna tablica kierunkowa - z prawej strony- ze
wskazanym kierunkiem jazdy X X
miejsce na wozek inwalidzki X
niskie wejscie X
norma spalin Euro 6 X
przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu
przez osobe poruszajaca sie na wozku inwalidzkim X
rampa dla wozkow X
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Pojazdy fabrycznie Pozostate,

Wyposazenie pojazdu )
nowe uzywane

wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej utatwiajacy podréze osobom X
niedostyszacym i ociemniatym

Zrédto: opracowanie wiasne

4.8.2 POZADANY STANDARD INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

4.8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podréznych do infrastruktury przystankowej

Akceptowalna z punktu widzenia pasazeréw droga dojscia do przystanku na obszarach
podmiejskich nie powinna przekracza¢ 1 000 metrow (komfortowo - mniej niz 600 metrow),
a na obszarze miejskim 600 metrow (komfortowo: do 400 metrow).

Odlegtosci powyzsze wynikaja bezposrednio z czasu dojscia pieszego poruszajacego sie ze
srednig szybkoscig 5 km/h.

Czas potrzebny na dojscie do przystanku zalezy od odlegtosci i struktury urbanistycznej
otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem
przez pieszych miejsc kolizji potokéow ruchu pieszego z potokami ruchu samochodowego lub
réznic wysokosci.

4.8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie infrastruktury przystankowej potrzeb
osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej

W procesie planowania i projektowania infrastruktury przystankowej nalezy uwzgledniac
potrzeby wynikajace z niepetnosprawnosci i ograniczen ruchowych. Przy budowie, remoncie
badz modernizacji infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do niej prowadzacych
planowana jest eliminacja wszelkich typow barier.

Powiat mikotowski igminy powiatu mikotowskiego planujg dostosowywac przystanki
komunikacyjne tak, aby charakteryzowaty sie przede wszystkim:

e utwardzonym, odpowiednio szerokim peronem - utatwianie wsiadania osobom
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Celem budowania wystarczajaco szerokiego peronu
planuje sie rezygnacje z tworzenia zatok na drogach o mniejszym natezeniu ruchu,

e posiadaniem wykonanej z ptyt chodnikowych i/lub kostki brukowej o wyrozniajacych sie
wzgledem nawierzchni peronu barwa ifaktura (np. ztzw. guzkami) - postulat
utatwiajacy korzystanie z przystankow komunikacyjnych osobom niedowidzacym,

e brakiem progow na drodze dojscia - rdéznice wysokosci powinny by¢ niwelowane
rampami.
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4.8.2.3 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat mikotowski dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu przystankow
komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom powiatowych igminnych przewozow
pasazerskich.

W trakcie przebudowy drég powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach iw miare
posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog
powiatowych - powiat mikotowski ujednolici standard przystankow komunikacyjnych,
uwzgledniajac przy tym:

e petniona funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

e liczbe pasazerdw korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktérej zlokalizowany jest przystanek.

Celem zwiekszenia przestrzeni dostepnej dla pasazerow, uspokojenia ruchu, przyspieszenia
pojazdow komunikacji zbiorowej i ograniczenia kosztow dopuszcza sie rezygnacje z budowania
zatok autobusowych.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankéw komunikacyjnych.
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Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Obszar | Elementy . Miejsce . Miejsce
Opis . Opis .
stosowania stosowania
Znak drogowy Znak drogowy
Tabliczka D- umieszczony na . umieszczony ha _
15 Sbtquu. (prlzy;tankl Wszystkie ;{quu. (prfy;tankl Wszystkie
»przystanek €z w1§t) u przystanki €z w1§t) u przystanki
autobusowy” stanow1a1cy_ stanowiacy
element wiaty element wiaty
przystankowej przystankowej
Tabliczka Tabliczka
zawierajaca zawierajaca
nazwe i numer nazwe i numer
przystanku przystanku
umieszczona na umieszczona na
stupku, nad stupku, nad
znakiem D-15 znakiem D-15
(przystanki bez (przystanki bez
wiat) wiat)
Wydrukowane na Wydrukowane na
folii folii
Nazwa samoprzylepnej samoprzylepnej
przystanku i przyklejone do | jw. i przyklejone do iw.
1 numer wiaty wiaty
stupka przystankowej przystankowej
(pod daszkiem) (pod daszkiem)
nazwa i numer nazwa i numer
Ozpacz przystanku; przystanku;
enie informacja informacja
przysta 0 nazwie 0 nazwie
nku i numerze i numerze
przystanku przystanku
umieszczona umieszczona
w gablocie w gablocie
(przystanki (przystanki
Z wiatami) Z wiatami)
Tabliczka Tabliczka
informujaca informujaca
o statusie o statusie
przystanku przystanku
umieszczona na umieszczona na
stupku, pod stupku, pod
Oznaczenie znakiem D-15 znakiem D-15
statusu (przystanki bez (przystanki bez
przystanku wiat) wiat)
(,,dla jW. jw.
:]V,YSia dajacyc \f/(\i)l/iciirukowane na }/g;l/i?rukowane na
na . .
L samoprzylepnej samoprzylepnej
zadanie”) i przyklejone do i przyklejone do
wiaty wiaty
przystankowej przystankowej
(pod daszkiem) (pod daszkiem)
nazwa i numer nazwa i numer
przystanku; przystanku;
informacja informacja
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Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Obszar | Elementy . Miejsce . Miejsce
Opis . Opis .
stosowania stosowania
0 nazwie 0 nazwie
i numerze i numerze
przystanku przystanku
umieszczona umieszczona
w gablocie w gablocie
(przystanki (przystanki
z wiatami) z wiatami)
Piktogram Piktogram
przyklejony na przyklejony na
Piktogram odwrocie znaku odwrocie znaku D-
inforr%u' c D-15 (przystanki 15 (przystanki bez
o zakaziJea Y | bez wiat) albo jw. wiat) albo jw.
alenia umieszczony umieszczony
P w gablocie w gablocie
(przystanki (przystanki
Z wiatami) Z wiatami)
Informacja Informacja
umieszczona na umieszczona na
Informacia odwrocie znaku odwrocie znaku D-
0 7arz dg D-15 (przystanki ‘W 15 (przystanki bez ‘W
7 stgnkﬂ bez wiat) albo W wiat) albo w-
przy w gablocie w gablocie
(przystanki (przystanki
Z wiatami) z wiatami)
Rozktad jazdy Rozktad jazdy
wydrukowany na wydrukowany na
folii folii
samoprzylepnej samoprzylepnej
przyklejonej do przyklejonej do
prostej tabliczki prostej tabliczki
zamontowanej na zamontowanej na
stupku lub stupku lub rozktad
rozktad jazdy jazdy
wydrukowany na wydrukowany na
Rapleties Wszystkie RaPIEECS Wszystkie
Tabliczka zalaminowany przystanki zalaminowany przystanki
S— rozktadem | i umieszczony na | 7 wyjatkiem i umieszczony na Z wyjatkiem
- jazdy tabliczce (w przystankow | tabliczce (w przystankow
a | srodku) - koncowych srodku) - koncowych
pasazer przystanki bez przystanki bez
ska wiat wiat
Rozktad jazdy Rozktad jazdy
wydrukowany na wydrukowany na
papierze, papierze,
zalaminowany zalaminowany
i umieszczony i umieszczony
w gablocie w gablocie
(przystanki (przystanki
Z wiatami) Z wiatami)
Schemat schemat Wszystkie
sieci brak wyd.rukowany na przystanki
potaczen papierze Wyposazone
kredowym,
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Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Obszar | Elementy . Miejsce . Miejsce
Opis . Opis .
stosowania stosowania
umieszczony w wiaty
w gablocie lub
przyklejony na
sciance wiaty
Skrocona Informacja
taryfa brak umieszczona jW.
przewozowa w gablocie
Informacja
umieszczona na
Informacja tabliczce Wszvstkie Informacia
0 zmianie z rozktadem y . . ) Wszystkie
. przystanki dla | umieszczona .
rozktadu jazdy albo R ) przystanki
: f . wsiadajacych | w gablocie
jazdy informacja
umieszczona
w gablocie
Gtowne
przystanki
w miejscowo$ | Obok stupka albo Wszvstkie
tawka - ciach jako (integralna) y .
. A przystanki
gminnych czes¢ wiaty
. i najwiekszych
Miejsce wsiach
oczeki _
wania Gtowne
przystanki
Wiata w miejscowos
przystankow - ciach - jw.
a gminnych
i najwiekszych
wsiach
Utwardzona np. : .
. . : . Nawierzchnia
Nawierzchnia | nawierzchnia . . .
. | Kazdy peron wykonana z kostki | Kazdy peron
peronu wykonana z kostki b :
b . etonowej
etonowej
Dtugos¢ peronu Dtugosc peronu 15
15 metrow metrow
Szerokosc peronu Szerokos¢ peronu
Wymiary przeznaczonego ] przeznaczonego )
peronu gtownie dla w. gtownie dla w.
wysiadajacych: wysiadajacych:
Peron 1,2 metra, dla 1,2 metra, dla
wsiadajacych: 2 wsiadajacych: 2,2
metry metra
Wysokosc
peronu
ponad Minimum 18 cm jw. Minimum 18 cm jw.
nawierzchnia
drogi
Ptyty Linia Linia
wskaznikowe | bezpieczenstwa jw. bezpieczenstwa iw.
i prowadzace | Przy krawedzi przy krawedzi
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Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Obszar Elementy . Miejsce . Miejsce
P stosowania P stosowania
wykonana wykonana
Z zOttych ptyt Z zOttych ptyt
z tzw. guzkami z tzw. guzkami;
linia
naprowadzajaca
miedzy
wiata/stupkiem
a krawedzig
peronowa; linia
naprowadzajaca
na drodze do
przystanku
Przystanki
0 najwiekszej
popularnosci,
Przystanki w‘pgbhzu 2
. L . miejscowosci
Niezadaszony, o najwiekszej | Zadaszony, nieobietvch
w poblizu popularnosci, | w poblizu Jetych
" bezposrednio
: przystanku, w poblizu przystanku, o
Stojak , siecig
przystosowany do | miejscowosci przystosowany do .
rowerowy : P : transportowa;
zaparkowania nieobjetych zaparkowania towne
minimum 8 bezposrednio | minimum 8 S .
; L : przystanki
rowerow siecig rowerow . ,
w miejscowos
transportowa ciach
gminnych
i najwiekszyc
h wsiach
Gtowne
rzystanki
. Okragty stup przyste ,
Stup Tablica Przygtan1 . | ogtoszeniowy W mi€jscowos
. . . 0 najwiekszej - ciach
ogtoszeniowy | informacyjna .. w poblizu .
Inne popularnosci gminnych
przystanku > L
i najwiekszyc
h wsiach
gtowne
e przystankach przystanki Na przystankach Wszystkie
Z wiatg - obok ,
) niei. na w miejscowos | z wiata - obok przystanki
Smietnik J, ciach niej, na gminnych
przystankach bez . >
. gminnych przystankach bez i najwiekszyc
wiaty - przy
i najwiekszych | wiaty - przy stupku | h wsiach
stupku .
wsiach
Wszystkie
) wazniejsze
Gtowne Elektrooszczedna przystanki
Latarnia przy;tgnki ) lata}rnia LED ‘ w kierunku
Latarnia tradycyjna dajaca w miejscowos zas1la'na energia Mikotowa
uliczna biate, ciepte ciach zogmw i wybrane
wiatto gminnych fotowoltanicznych | v kierunku
i najwiekszych | dajaca biate, odwrotnym;
wsiach ciepte swiatto gtowne
przystanki

w miejscowos
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Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Obszar Elementy . Miejsce . Miejsce
Opis . Opis .
stosowania stosowania
ciach
gminnych i
najwiekszych
wsiach

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.9 PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA
PASAZERA
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System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie i podwyzszanie jakosci ustug
transportu zbiorowego. Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy
postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, niedostepny,
nieprzystepny oraz nieprzystosowany do potrzeb pasazerow. Niedostatecznie rozbudowany
system informacji dla pasazeréw jest przyczyna rezygnacji z odbywania podrozy srodkami
komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i tatwo dostepne informacje dla podroznych.

Pasazer oczekuje informacji na kazdym etapie podrozy:

. w momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
. w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
. w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Aby informacja pasazerska byta dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie, tresci istotne z punktu widzenia podréznego nalezy

publikowac:
. w pojazdach komunikacji,
. na przystankach,
. w Internecie,
. poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom

i tabletom.

Podstawowym problemem zwigzanym zintegracja informacji pasazerskiej w powiecie
mikotowskim jest fakt, ze na obszarze powiatu przenikaja sie obszary dziatalnosci duzych
organizatorow, ktorzy od lat budowali niezaleznie wtasne systemy informacji. Obecnie
najpetniejsza, cho¢ niekompletng, informacje oferuje platforma jakdojade.pl, do ktérej dane
dostarczaja Koleje Slaskie, Przewozy Regionalne, KZK GOP iMZK Tychy. Poza tym
organizatorzy, operatorzy i przewoznicy publikuja rozktady jazdy i wyszukiwarki potaczen na
swoich stronach internetowych.

Powiat mikotowski, w przypadku rozpoczecia organizowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, bedzie publikowat na swojej badz specjalnie do tego powotanej
stronie internetowej rozktady jazdy, schemat potaczen oraz regulamin przewozow. Dane te
dostepne beda rowniez w wersji na urzadzenia mobilne. Ponadto powiat bedzie dazyt do
publikowania rozktadow jazdy w wyszukiwarkach innych organizatorow prowadzacych przewozy
na terenie powiatu, oraz do ujecia kursow na tablicach dynamicznej informacji pasazerskiej -
tam gdzie istnieja. Obecnie realizowany jest projekt, w ramach ktérego w gminie Wyry ma
zostac ustawionych 12 tablic z dynamiczng informacja pasazerska.
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4.10 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA
OBSZARZE POWIATU MIKOLOWSKIEGO
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Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz
o znajomos$¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwo6j ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancéw i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
mikotowskiego powinna by¢ integracja na roznych szczeblach organizatorow. Z jednej strony
chodzi o integracje ze szczeblem wojewodzkim (przewozy kolejowe), a z drugiej - z bardziej
lokalnym - przewozy wewnatrzgminne oraz miedzypowiatowe. Aspektami integracji powinny
by¢ rozktady jazdy koordynowane w weztach przesiadkowych, ujednolicane standardy
wyposazenia i oznakowania pojazddw, a w przysztosci takze taryfy i bilety.

4.10.1 PROMOCJA USLUG TRANSPORTU

Powiat mikotowski wraz z gminami wchodzacymi w jego obszar planuje organizowac¢ promocje
publicznego transportu zbiorowego. Obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym
z gtownych elementow ksztattujacych popyt. Podstawowym celem promocji jest pozyskanie
konsumentow. Promocja jest pozacenowa forma konkurencyjnosci, powinna zwieksza¢ wiedze
o oferowanej ustudze. Wszystkie jednostki organizujace publiczny transport zbiorowy planujg
promowac transport zbiorowy poprzez informowanie, przekonywanie i wptywanie na decyzje
dotyczace wyboru rodzaju srodka transportu za pomoca nastepujacych narzedzi:

* reklamy w lokalnych srodkach masowego przekazu,

» organizacji konferencji i seminariow,

= wspieraniu akcji spotecznych promujacych transport zbiorowy,

= organizowaniu specjalnych ustug dla wybranych grup spotecznych.

Dziatania promocyjne publicznego transportu i zmiany w transporcie publicznym powinny byc
realizowane jednoczesnie i w Scistej korelacji ze soba.

4.10.2 PROGRAMY EDUKACYJNE DLA DZIECI | MLODZIEZY JAKO FORMA PROMOCJI USLUG
TRANSPORTU ZBIOROWEGO W POWIECIE JAK | GMINACH

Oprocz dziatan promujacych komunikacje zbiorowa wsrdd dorostych mieszkancow, nalezy
rozwazy¢ mozliwos¢ realizacji programéw edukacyjnych wsréd dzieci i mtodziezy. Grupa
docelowa objeta programem edukacyjnym powinny zostac¢ dzieci i mtodziez w wieku 7- 18 lat,
do ktorych kierowane beda bezposrednie dziatania edukacyjne. Programy powinny miec
charakter cykliczny, z czynnym udziatem ekspertow, politykow, urzednikow oraz mtodziezy.
Programy moga by¢ realizowane w formie:

* spotkan,

= seminariow,

= wyktadow,

= dyskusji,

* zadan do wykonania,

» wycieczek edukacyjnych,
*  konkurséw z nagrodami.
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Programy edukacyjne kieruje sie bezposrednio do dzieci i mtodziezy, ale posrednio takze do ich
rodzin, przyjaciot i znajomych.

4.10.3 INTEGRACJA SRODKOW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Integracja ustug przewozowych dostepnych na terenie, na ktorym powiat mikotowski
jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, jest jednym z podstawowych kierunkow
rozwoju. Obecnie dostepna oferta przewozowa cechuje sie dezintegracja realizowanych ustug,
w tym dezintegracja ustug pomiedzy roéznymi przewoznikami jak iréznymi Srodkami
transportowymi: autobus - kolej.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego jest dtugofalowym procesem. Dlatego
planuje sie stopniowo podejmowac dziatania zmierzajace do integracji ustug publicznego
transportu zbiorowego. Perspektywicznie dziatania te beda dazy¢ do:

» stworzenia zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji gminnej i powiatowej, takich jak
przystanki i dworce autobusowe; integracja w weztach przesiadkowych, poza aspektem
integracji przestrzennej podsystemow transportu, docelowo bedzie dotyczy¢ takze
integracji rozktadow jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej

» wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajacego korzystanie
z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze powiatu mikotowskiego;
opracowanie izaimplementowanie projektu zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego zostanie poprzedzone ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych organizacji
i zarzadzania zintegrowanym transportem zbiorowym

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym planem
transportowym moze byc¢ osiagnieta tylko dzieki wspotpracy wszystkich zainteresowanych
podmiotow, w szczegoblnosci powiatu mikotowskiego, gmin wchodzacych w sktad powiatu
mikotowskiego oraz sasiednich organizatorow.

Stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych wskazanych w rozdziale 4.3.3 jest
zadaniem koniecznym do zmiany postrzegania komunikacji zbiorowej i zmiany zachowan
komunikacyjnych. Odbywanie podrézy stanowi nieodtaczny element codziennej aktywnosci
ludzi. Podrozny zazwyczaj staje przed wyborem srodka transportu: moze dotrze¢ do celu
indywidualnie (pieszo, rowerem, motorem, prywatnym samochodem, itp.), korzystajac
z transportu zbiorowego (autobus, kolej, itp.) lub taczac obie te mozliwosci. Decyzja jest
podejmowana na podstawie mniej lub bardziej subiektywnych ocen realizacji poszczegblnych
postulatow przewozowych i ich istotnosci. Bezposrednios¢ potaczen jest wskazywana jako
jeden z najistotniejszych postulatow transportowych, jednakze oczywistym jest brak
mozliwosci zapewnienia potaczen bezposrednich we wszystkich relacjach. Odpowiedzia na
koniecznos¢ przesiadki jest minimalizowanie jej ucigzliwosci, mozliwe dzieki tworzeniu
zintegrowanych weztow przesiadkowych. Pozytywne postrzeganie oferty komunikacyjnej
wptynie na decyzje transportowe mieszkancéw. Czestszy wybor transportu zbiorowego bedzie
skutkowac wstrzymaniem wzrostu badz zmniejszeniem ruchu samochodowego.
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4.10.4 SYSTEM DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIEJ

W celu unowoczesnienia sytemu transportowego powiatu mikotowskiego w przysztosci po
wyborze operatora/ow nalezy dokonac analizy mozliwosci i zasadnosci uruchomienia systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, ktérych wtascicielem badz
zarzadzajacym jest powiat mikotowski, sktadajacego sie zsieci tablic informacyjnych
wyswietlajacych informacje o rozktadzie jazdy oraz aktualne wiadomosci zwiazane
z komunikacja powiatowa.

W przypadku realizacji projektu, tablice elektroniczne beda zainstalowane na przystankach na
terenie catego powiatu. Predystynowanymi przystankami do wyposazenia w system informacji
pasazerskiej, sa przystanki na ktorych wystepuje duza wymiana pasazerow i/lub istnieje
mozliwos¢ przesiadki. Aby system dynamicznej informacji pasazerskiej byt zrodtem informacji
o rzeczywistych czasach przyjazdu autobusu, a w szczego6lnosci o op6znieniach w stosunku do
planowanego rozktadu jazdy, wdrozenie tego systemu musi by¢ potaczone z wdrozeniem przez
przewoznikow (operatoréw) systemu zarzadzania taborem. Dzigki temu, na podstawie urzadzen
lokalizacyjnych, zapewniona bedzie informacja o aktualnej lokalizacji autobusow.

Wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej jest kosztowna inwestycja
i w przypadku podjecia decyzji o jej realizacji, powiat mikotowski jak i gminy wchodzace
w sktad powiatu beda staraty sie pozyskac zewnetrzne zrodta finansowania, w tym miedzy
innymi dotacje z Unii Europejskiej.

4.10.5 MODERNIZACJA | BUDOWA NOWYCH PRZYSTANKOW

Jednym z czynnikobw majacych wptyw na rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig transportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien sie jawi¢ jako tatwo
dostepny, czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz
i btota niezaleznie od warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ wyznaczone
i bezpieczne.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez
gtowne nowo budowane jak i modernizowane powinny by¢é wyposazane w stojaki (parkingi)
rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator beda posiadaé
widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to pewnosc, ze to
prawidtowy rozktad) oraz w sposdb widoczny dla pasazeréw wysiadajacych - na stupku badz na
wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzace
oraz chronigca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna miec trzy petne
sciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz
dawac cien w stoneczne dni. Zaleca sie aby obie boczne sciany byty przezroczyste, wolne od
reklam i plakatow, aby oczekujacy mogt zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wodzku
inwalidzkim badz na postawienie wdzka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac
sie latarnia uliczna. Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac sie smietnik.
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Wysokos¢ peronu powinna byc tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku
zroznicowanego taboru tak dedykowane rozwiazanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjac
najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi
peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkéd (stupow, barierek, drzew,
$mietnikdow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce,
przy ktorym beda znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania oséb niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla osob na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowa¢ do roli, jaka petni przystanek. W przypadku duzej
popularnosci, a szczegolnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze.

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz
racjonalnego wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej rozszerza sie
trend budowy w miejscu zatok autobusowych tzw. antyzatok. Zaoszczedzone w wyniku
zwezenia jezdni iskrocenia dtugosci zatoki miejsce wykorzystuje sie w celu poszerzenia
chodnika, stworzenia punktu Bike&Ride lub Park&Ride.

4.10.6 MODERNIZACJA / REMONTY DROG

Na komunikacje zbiorowa ma réowniez wptyw jakos¢ drog. W tym aspekcie zawiera sie zaréwno
bezpieczenstwo pasazerow i innych uzytkownikow drog, komfort podrozy, jak rowniez
ekonomia przedsiewziecia. Lepsza jakos¢ drog to krétszy czas podrozy, dtuzsza zywotnosc
pojazdow oraz nizsze koszty zuzycia paliwa. Konieczna jest biezaca kontrola stanu drog,
a w razie potrzeby interwencja w postaci doraznego remontu lub gruntownej modernizacji.
Prace moga dotyczy¢ petnej odbudowy drogi, wymiany nawierzchni, poprawy geometrii,
dobudowa badz rozbudowa pasa rowerowego badz chodnika. Rownomierny rozwoj powiatu
moze zapewnic¢ tylko catosciowe podejscie do sieci drogowej. Obecnie wskazuje sie na
koniecznos¢ wykonania prac na drogach wymienionych w ponizszej tabeli i pokazanych na
ponizszej mapie.

Najpilniejszego remontu (modernizacji) wymaga droga S 5314 (zaznaczona na mapie ponizej
kolorem czerwonym w zottej obwodce), czyli ciag ulic Pszczynska, Tyska, Rybnicka w gminach
Orzesze i Wyry. Remont tej drogi pozwoli na znaczne usprawnienie komunikacji w powiecie
i utworzenie linii okolnych. Co pozwoli podnies¢ atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej
w powiecie mikotowskim.

Rownie waznym odcinkiem w uktadzie drogowym ze wzgledu na prawidtowe funkcjonowanie
systemu transportu jest potaczenie wezta Debiensko autostrady A1 z DW925 poprzez gmine
Ornontowice. Obecnie w trakcie realizacji znajduje sie ciag drog Zabrzanska (powiat rybnicki
m. Czerwionka-Leszczyny) - Zamkowa - Orzeska - Dworcowa (powiat mikotowski
m. Ornontowice i Mikotow) od wezta A1 do DW925. Powiat rybnicki w latach 2014-2015 wykonat
dwa etapy od wezta A1 do granicy z gming Ornontowice (powiatem mikotowskim). W 2011 r.
zrealizowano w ciagu potaczenia A1-DW925 etap od ul. Orzeskiej do DW925 (ul. Dworcowa
w Ornontowicach i Mikotowie). W 2016 r. planuje zrealizowac sie etap od granicy z powiatem
rybnickim do wjazdu na Kopalnie Budryk (ul. Zamkowa w Ornontowicach, | etap).

W latach nastepnych (do 2020 r.) planuje sie zrealizowa¢ kolejne etapy wraz ze zmiang
organizacji ruchu pomiedzy ul. Zamkowa i Orzeska (Ornontowice) oraz zaplanowano
przebudowe skrzyzowania ul. Zwyciestwa i Zamkowej (Ornontowice). Catos¢ przedsiewziecia
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W znaczacy sposob wptynie na poprawe uktadu sieci drogowej w powiecie mikotowskim poprzez
bezposrednie potaczenie wezta Debiensko autostrady A1 z DW925 w Mikotowie poprzez
Ornontowice. Wartym podkreslenia jest fakt rozpoczetego procesu inwestycyjnego dot.

Kompleksowej

przebudowy DW925 prowadzonego przez

Zarzad Drog Wojewddzkich

w Katowicach. Dtugoé¢ planowanej przebudowy to ponad 20 km na odcinku Ruda Slaska-Rybnik.

nr drogi ulice gmina

S 2908 Orzeska, Zwycigstwa Ornontowice

S 2909 Chudowska Ornontowice

S 2910 Chudowska Mikotow

S 2911 éi—r%z nalipca, 15-go grudnia, Mokierska, Wolnosci, Mikotow

S 5303 Staropodleska Mikotow

ssao7 | Soree Woke Pl Rk, Wyavolenia, T | o

S 5308 Krakowska, Pszczynska Mikotéw

$5310 Zorska, Dtugosza Orzesze

$ 5313 Piastwska, Batorego, Pis,arka, Grunwaldzka, Klubowa, Orzesze
Kobiorska, Sadowa, Gostynska

S 5314 Pszczynska, Tyska, Rybnicka Orzesze, Wyry

$5318 Wolnosci, Szkolna Orzesze

S$ 5325 Szkolna, Gornicza, Dworcowa, Barlickiego, Cieszynska taziska Gorne

S 5326 Wyrska, Pstrowskiego taziska Gorne

$ 5329 ﬂg;z;lﬂgiz, Lasoki, Wyzwolenia, Nowowyzwolenia, Laziska Gérne, Wyry

$5335 Hutnicza, tazy, Lakowa Laziska Gorne

S 5340 Zbozowa Wyry

S 5343 Zamkowa Ornontowice
Konopnickiej, Reta Smitowicka Mikotow

Zrédto: opracowanie wtasne
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== drogi wskazane do remontu
=== droga wskazana do pilnego remontu

Drogi:

> krajowe
—— wojewodzkie

pozostate drogi

Mapa 13. Drogi wskazane do remontu

Zrédto: opracowanie wtasne

Poprawa jakosci wyzej wymienionych odcinkow pozwoli na uatrakcyjnienie oferty publicznych
przewozow pasazerskich oraz poprawi przepustowos¢ sieci drogowej na terenie powiatu
mikotowskiego.

4.10.7 CENTRA PRZESIADKOWE W GMINACH: MIKOLOW, ORZESZE, LAZISKA GORNE ORAZ WYRY

Centrum przesiadkowe - zintegrowany wezet przesiadkowy powinien umozliwia¢ przede
wszystkim dogodne rozpoczecie albo zakonczenie podrozy lub zmiane srodka transportu.
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Organizacja wezta przesiadkowego wymaga pogodzenia wielu, czesto sprzecznych, interesow
réznych grup ruchu. Przyjete rozwiazania musza zaspokoic¢ potrzeby komunikacyjne w zakresie:

e dotarcia iopuszczenia obszaru - z uwzglednieniem wszystkich mozliwych sposobow
dostania sie na wezet wcelu rozpoczecia podrézy, to jest pieszo, rowerem,
samochodem jako pasazer lub kierowca oraz taxi; wszystkie te sposoby (z wyjatkiem
dojscia pieszego) wymagaja przygotowania odpowiedniego miejsca na chwilowy lub
dtugotrwaty postdj pojazdu oraz dogodnej (szybkiej i bezkolizyjnej) drogi dojazdowej,

e zmiany srodka transportu - w kazdej mozliwej relacji pomiedzy autobusem miejskim,
autobusem dalekobieznym i pociaggiem,

e przemieszczania sie poprzez obszar - konieczne jest uwzglednienie potrzeb pieszych
oraz kierujacych pojazdami komunikacji indywidualnej przemieszczajacych sie poprzez
obszar tranzytem tak, aby ten nie stanowit dla nich przeszkody; w przypadku ruchu
samochodéw pozadane jest odsuniecie tranzytu od obszaru wezta i konieczne jest
uwzglednienie rowniez tego potoku,

e informacji - jest to wciaz mocno niedoceniany element ustugi komunikacyjnej;
jednoznaczna i tatwo przyswajalna informacja dotyczaca samego wezta oraz potaczen
na nim wystepujacych jest niezbedna do sprawnego i bezbtednego korzystania z wezta
przez pasazera.

Oprocz powyzszych uwzglednione musza zostac rowniez inne czynniki, jak np. bezpieczenstwo
osobiste, komfort przebywania (oczekiwania) na obszarze wezta oraz mozliwosci skorzystania
z ustug dodatkowych (niezwiazanych wprost z ustuga komunikacyjna).

4.10.7.1Wielkos¢ wezta a przesiadka
Na wielkos¢ wezta przesiadkowego wptywaja nastepujace czynniki:

e liczba linii komunikacyjnych,
e czestotliwos¢ kursowania linii,
e wielkos¢ ruchu pasazerskiego.

Im wieksze wartosci wymienionych czynnikéw, tym bardziej rozrasta sie obszar wezta, co
niekorzystnie wptywa na odlegtosci miedzy przystankami i utrudnia orientacje podréznych.
Rozwiazaniem idealnym jest zapewnienie przesiadek pewnych i szybkich, o krotkiej, ptaskiej,
zadaszonej, wolnej od przeszkdéd i skrzyzowan z jezdniami drodze przejscia, z petng
widocznoscig wszystkich stanowisk (peronow). W przypadku oczekiwania na potaczenie
powinno by¢ zapewnione miejsce do siedzenia, gwarantujace komfort termiczny, estetyczny
i zapachowy oraz dodatkowe funkcje ustugowe i handlowe.

4.10.7.2Systemy parkingowe

Wokot weztéw komunikacyjnych wystepuja potrzeby parkingowe réznego typu, przez co
parkingi wymagaja odpowiedniej organizacji. Podstawowymi, powszechnie znanymi systemami
parkingowymi sa:

e Park&Ride
e Bike&Ride
e Kiss&Ride

Parking Park&Ride (parkuj i jedz) polega na kojarzeniu parkingu samochodowego i przystanku
komunikacji zbiorowej. Takie potaczenie umozliwia kierowcy pozostawienie wtasnego auta
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i kontynuowanie podrozy transportem publicznym. Parking P&R powinien byc zlokalizowany
mozliwie blisko przystanku, a ewentualna optata parkingowa powinna by¢ powiagzana z biletem
na przejazd.

Analogicznym systemem jest parking Bike&Ride (zaparkuj rower ijedz), tylko
w miejscu samochodu wystepuje rower. Parking taki powinien by¢ zlokalizowany przy samym
przystanku (blizej niz Park&Ride), dodatkowym atutem jest zadaszenie parkingu i objecie go
monitoringiem.

Ostatnim systemem parkingowym jest Kiss&Ride (pocatuj na pozegnanie/przywitanie i jedz),
oparty na bardzo krdotkim postoju samochodu osobowego w celu zostawienia lub odebraniu
osoby podrézujacej komunikacjq zbiorowa.

4.10.8 POPRAWA BEZPIECZENSTWA - REDUKCJA LICZBY WYPADKOW O OGRANICZENIA ICH SKUTKOW
ORAZ POPRAWA BEZPIECZENSTWA OSOBISTEGO UZYTKOWNIKOW TRANSPORTU

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga dziatan wieloetapowych i dtugookresowych.
Podstawowym schematem dziatan powinno by¢:

e rozpoznanie (ocena) stanu bezpieczenstwa (globalna i lokalna);
e identyfikacja przyczyn wypadkdw, kolizji i sytuacji niebezpiecznych;
e przedsiewziecie srodkow zaradczych.

Stan bezpieczenstwa powinien zosta¢ rozpoznany na dwoch poziomach: globalnym i lokalnym.
Pierwszy polega na wskazaniu najpowszechniejszych rodzajow zdarzen niebezpiecznych, za
zrodto danych mogg w tym wypadku stuzy¢ dane Komendy Gtownej Policji badz inne
zestawienia statystyczne dotyczace zdarzen drogowych. Poziom lokalny oznacza wskazanie
miejsc, w ktorych najczesciej dochodzi do wypadkow i kolizji; w szczegolnosci tych
odbiegajacych od ogdlnej statystyki.

W obu przypadkach nalezy odnalez¢ przyczyny zdarzen - zaréwno przyczyny bezposrednie jak
i pierwotne. Oznacza to, ze nie bedzie wystarczajace stwierdzenie, ze przyczyng jest
nadmierna predkos¢, nalezy rowniez odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego kierowcy nie
przestrzegaja ograniczen (ponownie: zaréwno w ujeciu ogolnym jak i danego punktu, np.
przejscia dla pieszych).

Dopiero po przeprowadzeniu powyzszej analizy mozna uruchomic¢ skuteczne dziatania
poprawiajace bezpieczenstwo. W przypadku zdarzen i identyfikacji przyczyn powszechnych
(wystepujacych na catym obszarze) dziatania te moga polega¢ na organizowaniu kampanii
spotecznych i innych formach dotarcia z przekazem do okreslonej grupy uczestnikow ruchu.
W przypadku zdarzen powtarzalnych w konkretnym punkcie rozwiazaniem moze byc fizyczna
ingerencja - zmiana oznakowania, oswietlenia, organizacji ruchu itp.

Inzynieria ruchu daje wiele narzedzi do poprawy bezpieczenstwa. Ograniczenia predkosci
mozna wprowadza¢ nie tylko poprzez znaki drogowe, ale takze poprzez wprowadzanie
przeszkdd (progi zwalniajace, wyniesione przejscia dla pieszych,, antyzatoki, labirynty) oraz
zwezanie (fizyczne badz optyczne) szerokosci pasow ruchu. Uspokajanie ruchu jest
rozwiazaniem przeznaczonym przede wszystkim dla miast. Dla terenow podmiejskich
i wiejskich rozwiazaniem poprawiajacym bezpieczenstwo jest segregacja ruchu (wydzielenie
chodnikow) i dobre oswietlenie.

Innym sposobem poprawy bezpieczenstwa, zarowno faktycznego jak i samego poczucia
bezpieczenstwa, jest stosowanie monitoringu. Coraz powszechniejsze staje sie montowanie
monitoringu w pojazdach komunikacji zbiorowej. Poprzez monitorowanie wnetrza pojazdu
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wzrasta bezpieczenstwo podréznych, a takze komfort podrozy, poniewaz autobusy wyposazone
w takie systemy, rzadziej niz autobusy nie wyposazone w system monitoringu, sa niszczone
przez wandali. Dzieki temu, Zze monitoring moze by¢ czynny 24h, pojazd komunikacji zbiorowej
jest chroniony cata dobe. Podczas pory wieczornej w kamerach automatycznie uruchamia sie
system podczerwieni, a wszystko to odbywa sie przy niskim poborze pradu. Nowoczesne dyski
twarde systemow monitoringu pozwalajg na ciagte nagrywanie i archiwizowanie obrazu przez
7 dni w tygodniu.

W analogiczny sposéb na bezpieczenstwo osobiste pasazeréw (obiektywne i subiektywne)
pozytywnie wptywa monitoring przystankow i dworcéw komunikacyjnych.

Dodatkowo, w dtuzszej perspektywie, zachowania kierowcdw mozna poprawiac stosujac
monitoring uliczny (miejski) oraz monitoring zewnetrzny z pojazdéw komunikacji zbiorowej.
Zwiekszenie skutecznosci wykrywania i karania zachowad niezgodnych z przepisami ruchu
drogowego i niebezpiecznych zmienia podejscie do ruchu ulicznego kierowcow, ale takze
wszystkich innych uczestnikéw ruchu.
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4.11 WERYFIKACJA | AKTUALIZACJA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU MIKOLOWSKIEGO
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow,
ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu mikotowskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie, ze
dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie
wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji
dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego
wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Powiatu
Mikotowskiego.
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4.12 CZESC GRAFICZNA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU MIKOLOWSKIEGO
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5 SCIEZKI ROWEROWE
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Popularyzacja transportu rowerowego wymaga zapewnienia sprawnej sieci potaczen miedzy
miejscowosciami, odpowiedniej infrastruktury oraz zadbania o bezpieczenstwo podrézujacych.

W ramach realizacji projektu ,Sie¢ tras rowerowych na terenie Powiatu Mikotowskiego -
infrastruktura aktywnych form turystyki” w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Slaskiego na lata 2007-2013 zostato wytyczone okoto 250 km tras rowerowych
przebiegajacych przez taziska Gorne, Mikotéw, Ornontowice, Orzesze i Wyry.

Na analizowanym obszarze widoczny jest rozwodj tras rowerowych. Dziatania jednostek
samorzadowych w przysztosci winny koncentrowac sie na dalszym rozwoju infrastruktury
rowerowej. Trasy rowerowe powinny tworzyc jednolity system, ktéry bedzie wykorzystywany
zarowno w celach rekreacyjnych jak iw codziennym zyciu mieszkancow obszaru powiatu
mikotowskiego dajacy mozliwosci bezpiecznego dotarcia rowerem np. do pracy lub szkoty.

SzczegoOtowe rozwiazania podsystemu drog rowerowych powinny uwzgledniac:

e bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ruchu,
o ekonomicznie uzasadniony i spotecznie akceptowany poziom komfortu jazdy.

Etapy realizacji powinny przede wszystkim uwzglednia¢ atrakcyjnos¢ potaczen drogami
rowerowymi.

5.1 KRYTERIA WYBORU RODZAJU DROGI ROWEROWEJ

Ponizej zamieszczone wskazania maja na celu utatwienie wyboru rodzaju drogi rowerowej
w zaleznosci od mozliwosci terenowych i potrzeb.

Wyboér rodzaju drogi rowerowej:

e wydzielona droga rowerowa - niezalezna od uktadu drogowego
Wydzielone drogi rowerowe zwykle sa prowadzone jako drogi ruchu rekreacyjnego, a wiec

w terenach o walorach widokowych i wypoczynkowych, dla taczenia obszaréw o charakterze
rekreacyjnym z terenami mieszkaniowymi. Drogi te powinny by¢ budowane jako
dwukierunkowe, oddzielone od pozostatego ruchu kotowego i projektowane z urzadzeniami
towarzyszacymi (typu miejsca np. widokowe, ustugi gastronomiczne, higieniczne, miejsca do
postoju). Tego typu drogi nalezy budowac tam gdzie jest spodziewany potencjalnie duzy ruch
rowerowy oraz wszedzie gdzie to jest mozliwe (warunki terenowe) dla podniesienia
bezpieczenstwa i atrakcji ruchu rowerowego.

e droga rowerowa zlokalizowana w pasie drogowym
Drogi rowerowe sa prowadzone rownolegle do jezdni i oddzielone od niej bezpiecznikiem lub

pasem zieleni. Niekiedy sg tworzone przez wydzielenie czesci chodnika (ciagu pieszego). Drogi
towarzyszace jezdni moga by¢ prowadzone jako jednokierunkowe po obu stronach jezdni lub
jako jedna droga dwukierunkowa w zaleznosci od warunkow terenowych, choc raczej powinno
sie unika¢ drog jednokierunkowych ze wzgledu na konieczno$¢ przekraczania jezdni ruchu
kotowego przy zmianie kierunku ruchu oraz nieuniknione ,nadrabianie” drogi lub
niepodporzadkowanie sie takiej organizacji ruchu przy dojazdach do celéw potozonych
w poblizu drogi. Szerokos¢ pasa dzielacego jezdnie od drogi rowerowej powinna wynosi¢
przynajmniej 1,5 m.

Podstawowe kryteria dotyczace wyboru drogi towarzyszacej jezdni sa nastepujace:

- dobowy potok ruchu kotowego od 3,5 do 5 tysiecy pojazdow na pasie zewnetrznym lub duza -
ok. 60 km/h - predkos¢,
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- nie ma mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego drogami zastepczymi o mniejszym ruchu
(nizszej klasie technicznej).

e wydzielony pas ruchu rowerowego
Wydzielony konstrukcyjnie.

Podstawowe kryteria:

- dobowy potok ruchu kotowego od 2 do 3,5 tysiecy pojazdow na pasie zewnetrznym i jesli on
ma szerokos¢ przynajmniej 3,6 m oraz jest zachowana dobra widocznos¢,

- predkosc pojazdoéw ponad 50 km/h,

- brak lub mata liczba przystankow autobusowych.

o wydzielony za pomoca oznakowania poziomego
Pas wydzielony z jezdni lub ciaggu pieszego za pomoca znakéw poziomych (oddzielony od

pozostatego ruchu linia przerywana lub ciagta); pozadane jest podkreslenie pasa przez
odmienny typ nawierzchni iewentualnie drobne elementy konstrukcyjne wbudowane
w jezdnie.

Podstawowe kryteria:

- dobowy potok ruchu kotowego od 1 do 2 tysiecy pojazdéow na pasie zewnetrznym i maty
ponizej 5% udziat ruchu ciezarowego, dobra widocznosc,

- predkosc¢ samochoddéw ok. 40 km/h.

e jezdnia ruchu mieszanego kotowo - rowerowego
Podstawowe kryteria:

- dobowy potok ruchu na pasie zewnetrznym do 1 tys. samochodow,

- predkosc pojazdow do 40 km/h.

e (iag pieszo - rowerowy
Podstawowe kryteria:

- umiarkowany ruch pieszy,
- umiarkowany ruch rowerowy,
- dotyczy obszaréw zamknietych dla ruchu samochodowego.

Podane kryteria nalezy traktowac jako pomoc w projektowaniu, anie jako warunki
obligatoryjne.

5.2 PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANIA

Szeroko$¢ drog rowerowych jest wielokrotnoscig liczby paséw ruchu rowerowego, ktére ustala
sie w zaleznosci od zatozonego standardu obstugi. W przypadku zaobserwowania napetniania sie
drogi rowerowej duzym ruchem nalezy - o ile sa mozliwosci terenowe - standard podniesc.
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Ponizej zostana podane podstawowe parametry drég, ktorych zadaniem jest w warunkach
praktycznie kazdego miasta w Polsce, zacheci¢ do jazdy na rowerze.

Parametry te zapewniaja przejecie 450 rowerzystéw na godzine. Jest rzecza pewna, ze na
dtugo taka oferta w warunkach krajowych bedzie wystarczajaca.

Droga rowerowa jednokierunkowa powinna mie¢ szerokos¢ 1,50 m, niemniej jako absolutne
minimum w trudnych warunkach terenowych dopuszcza sie 0,80 m.

5.3 PROPONOWANE NAWIERZCHNIE DROG ROWEROWYCH

Rower wymaga nawierzchni réwnych i gtadkich, rodzaj nawierzchni nie ma istotnego znaczenia.
Zawsze powinny to by¢ nawierzchnie typu lekkiego, o minimalnych grubosciach warstw - dla
drdg projektowanych jako samodzielne.

Na trasach rekreacyjnych mozna z dobrym skutkiem stosowaé nawierzchnie gruntowe
profilowane, ktorych wyprofilowanie musi zapewni¢ dobre odwodnienie - spadek poprzeczny
musi by¢ jednostronny i wynosi¢ od 1% do 3%. Natomiast na drogach rowerowych, ktére maja
petni¢ funkcje komunikacyjna niezaleznie od warunkéw atmosferycznych, nalezy stosowac
nawierzchnie z optymalnych mieszanek gruntow (ilastych, pylastych, piaskowych), poddanych
badaniu na rozpad w wodzie. Nawierzchnie tego typu wykazuja dobra odpornosc na obcigzenia
i charakteryzuja sie nieprzepuszczalnoscia wody.

Bardzo dobre sa nawierzchnie z bitumu typu lekkiego, korzystnie jesli sa z dodatkiem destraktu
gumowego (zwiekszajacego przyczepnos¢ opon), o wystarczajacej grubosci 3,0 cm. Rodzaj
podbudowy nie ma istotnego znaczenia, nalezy sie kierowac wzgledami ekonomicznymi
i stosowac materiaty miejscowe.
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6 PLAN OPERACYJNY DLA REALIZACJI PODSTRATEGII
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6.1 ZASADY REALIZACJI PODSTRATEGII

Podstrategia jest to dokument wyznaczajacy kierunki rozwoju infrastruktury i systemu
organizacji transportu na terenie powiatu mikotowskiego. Aby w sposob efektywny wdrozyc
zatozenia podstrategii, zapewnic¢ efektywny przebieg inwestycji i uzyskac maksymalne efekty
z posiadanych naktadéw, konieczne jest zarzadzanie procesem realizacji wedtug nastepujacych
zasad:

e Zasada partnerstwa - zasada propagujaca wspodlne dziatania podczas realizacji
poszczegolnych zapiséw dokumentu, czego wyrazem jest inicjatywa taczaca podmioty
nalezace do powiatu mikotowskiego.

o Zasada wysokiej efektywnosci zaspokojenia potrzeb spotecznych -zaprojektowane
rozwiazania (dotyczace transportu zbiorowego jak i innych elementow transportowych)
muszg zostac nakierowane na wywarcie mozliwie najwiekszego pozytywnego wptywu na
jakos¢ systemu transportowego powiatu. Cel ten mierzony bedzie stopniem
zaspokojenia potrzeb spotecznych przez funkcjonujacy system transportowy.

e Zasada kompleksowosci - zaplanowane rozwigzania powinny w maksymalnym stopniu
przyczyni¢ sie do podniesienia konkurencyjnosci systemu transportowego na terenie
powiatu mikotowskiego oraz zapewnia¢ komplementarnos¢ transportu zbiorowego .

e Zasada zrownowazonego rozwoju - oznacza, ze rozwoj systemu transportowego na
terenie powiatu mikotowskiego nie moze pozostawac w konflikcie z interesami ochrony
Srodowiska. Projektowane dziatania musza uwzgledniaé potrzeby przysztych pokolen,
dlatego nie moga narusza¢ rownowagi przyrodniczej.

e Zasada wolnej i uczciwej konkurencji - oznacza, ze na rynku ustug transportowych
winno dazyc sie do zapewnienia warunkow do uczciwej i wolnej konkurencji podmiotow
prowadzacych dziatalnos¢ w tym zakresie, A takze do ich rownego traktowania przez
wtadze (jednakze z zachowaniem kontrolnej roli wtadz publicznych w tym zakresie).

e Zasada promocji transportu zbiorowego - rozwoj systemu transportu powinien
szczegolnie uwzgledniad potrzeby i uwarunkowania transportu zbiorowego

Wspotdziatanie wtadz samorzadowych w realizacji postanowien podstrategii wymaga Scistej
wspotpracy i koordynacji dziatan pomiedzy powiatem mikotowskim a gminami wchodzacymi
w sktad powiatu mikotowskiego a takze z jednostkami sasiednimi jak i z jednostkami wyzszego
rzedu.
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6.2 INWESTYCJE PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W POWIECIE MIKOLOWSKIM

Ponizej zostat zaprezentowany katalog priorytetowych dziatan operacyjnych zidentyfikowanych
na etapie tworzenia podstrategii. Katalog ma charakter otwarty i moze ulec rozszerzeniu w
wyniku dalszej integracji jednostek samorzadowych powiatu mikotowskiego i zwiazanej z tym
identyfikacji nowych potrzeb.

Zgodnie z art. 226, art. 227, art. 228 iart. 230 ust. 6 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych (t.j. Dz. U. z2013 r., poz. 885 z p6zn. zm.) w zwiazku z art. 121
ust. 81 art. 122 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. jednostki samorzadu terytorialnego
opracowuja wieloletnig prognoze finansowa. Jeden z zatacznikow do tej prognozy okresla
przedsiewziecia (wieloletnie programy, projekty lub zadania) zwiazane z programami
finansowanymi z udziatem srodkow, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2 i 3 ww. ustawy oraz
umowami o partnerstwie publiczno-prywatnym.

Ldlesle Nazwa i cel przedsiewziecia chis

terytorialna P ewzie realizacji
Lokalny transport zbiorowy komunikacji pasazerskiej - TRANSPORT do 2016 r
ZBIOROWY )
Projekt koncepcyjny uktadu komunikacyjnego centrum Mikotowa
ze szczegblnym uwzglednieniem obszaru Placu 750-lecia - | do 2016 .
Poprawa infrastruktury drogowej
Ustugi transportowe - Dowo6z uczniow do szkot do 2016 r.
Przebudowa ciagu pieszo jezdnego ulic Rozanej - Narcyzow -

) . do 2017 r.
Poprawa infrastruktury drogowej
Przebudowa fragmentow ulic Wodnej i Nowy Swiat w Mikotowie -
X . do 2016 r.

Poprawa infrastruktury drogowej
Przebudowa mostu i ktadki dla pieszych nad potokiem Jamna
w ciagu ul. Katowickiej w Mikotowie - Poprawa infrastruktury | do 2018 r.
drogowej

miasto - — - - 0

Mikotow System transportu niskoemisyjnego na terenie Gminy Mikotow
budowa Centrum Przesiadkowego - Poprawa Infrastruktury | do 2020 r.
Drogowej

Projekt  koncepcyjny i realizacja  przebudowy uktadu
komunikacyjnego zwigzanego z dojazdem do Centrum
Przesiadkowego - w szczegolnosci obejmujacy ulice K. Prusa, K.
Miarki, Wyzwolenia, Rybnicka i Towarowa

do 2020 r.

Przebudowa ul. Rajcy od ul. K. Miarki do ul. Szafranka
z odwodnieniem, oswietleniem i  wyburzeniem obiektow | do 2020 r.
budowlanych

Remont ul. Szafranka wraz z oswietleniem i odwodnieniem do 2020 r.

Budowa chodnika przy ul. Plebiscytowa w Mikotowie - Ill etap na
odcinku od skrzyzowania z ul. Poprzeczna do skrzyzowania z ul.
Czeresniowa wraz z poszerzeniem jezdni do 6,0 m od ul.
Poprzecznej do posesji nr 84 i przebudowag istniejacej sieci

do 2020 r.
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Jednostka
terytorialna

Nazwa i cel przedsiewziecia

Okres
realizacji

miasto
taziska
Gorne

Rewitalizacja  linii  kolejowych nr  140/169/179/885/138
potaczenia: Orzesze Jaskowice-Tychy-Baraniec-KWK Piast-Nowy
Bierun-Oswiecim”

do 2016 r.

miasto
Orzesze

Budowa wodociggu oraz drogi dojazdowej do cmentarza
w Zazdrosci - w celu uporzadkowania gospodarki wodnej oraz
infrastruktury drogowej

do 2017'r.

Opracowanie  dokumentacji rewitalizacji
potaczenia Orzesze Jaskowice - Oswiecim
transportu regionalnego

linii  kolejowych
- wcelu rozwoju

do 2016 r.

Przebudowa drogi gminnej - ul. Swietojanskiej w Orzeszu - w celu
poprawy jakosci drog gminnych

do 2016 r.

Remont ciggu drogowego nr S5302 ul Sw. Wawrzynca w Orzeszu na
odcinku od skrzyzowania zul. Parkowa do skrzyzowania
z ul. Wiosny  Ludéow wramach Partnerstwa z Powiatem
Mikotowskim - w celu poprawy jakosci drog

do 2016 r.

gmina
Ornontowice

Przewozy Pasazerskie Komunikacji Gminnej na terenie Gminy
Ornontowice oraz powiatu mikotowskiego

do 2017 r.

Przebudowa ulicy Zamkowej w Ornontowicach na odcinku od
wyjazdu z KWK Budryk do granicy z Czerwionka-Leszczyny - etap
lod posesji nr 34 do granicy z Czerwionka-Leszczyny -
usprawnienie komunikacji

do 2016 r.

Przebudowa ul. Zamkowej w Ornontowicach na odcinku od
wyjazdu z KWK Budryk do granicy z Czerwionka - Leszczyny - etap
Il od posesji nr 34 do wyjazdu z KWK Budryk

do 2017 r.

Aktualizacja projektu i realizacja nowego uktadu
komunikacyjnego pomiedzy ulicami Zamkowa i Orzeska (budowa
dwoch rond i tacznika oraz przebudowa skrzyzowania ulic
Zamkowa i Zwyciestwa; czynnosci terenowo - prawne; poprawa
infrastruktury drogowej wraz z oswietleniem

do 2020 r.

gmina Wyry

Budowa carportu w Gminie Wyry - ograniczenie emisji CO2
w Gminie Wyry poprzez budowe infrastruktury przeznaczonej dla
pojazdow z napedem elektrycznym

do 2020 r.

Centrum przesiadkowe oraz tablice dynamiczne w Gminie Wyry -
usprawnienie komunikacji na terenie Gminy Wyry oraz znaczne
podniesienie komfortu korzystania z komunikacji miejskiej

do 2020 r.

Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice- Tychy- Baraniec- KWK Piast- Nowy Bierun-
Oswiecim - poprawa stanu technicznego linii kolejowych, a takze
przywrocenie ruchu pasazerskiego itowarowego w gminach
objetych projektem

do 2020 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wieloletnich prognoz finansowych gmin powiatu mikotowskiego

Powiat mikotowski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, rowniez opracowat wieloletnia
prognoze finansowa, jednak aktualny dokument nie zawiera zadnych przedsiewzie¢ zwigzanych
z transportem lub komunikacja w powiecie.
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6.3 ZRODLA FINANSOWANIA

W perspektywie unijnego okresu programowania na lata 2014-2020,w dziedzinie transportu
nacisk potozony jest na czysta - proekologiczng komunikacje. Realizowane beda inwestycje
zarowno w infrastrukture (np. budowa, przebudowa, rozbudowa sieci szynowych, sieci
energetycznych, centrow przesiadkowych oraz elementow wyposazenia drog i ulic
w infrastrukture stuzaca obstudze transportu publicznego i pasazerow), jak i tabor.

Preferowane jest taczenie obu rodzajow projektow. Finansowane beda tez projekty, ktorych
zatozeniem jest inwestowanie w infrastrukture komplementarng -inteligentne systemy
transportowe, integracje istniejacych srodkow transportu oraz dostosowanie komunikacji do
potrzeb osob niepetnosprawnych. Realizacja inwestycji zaplanowanych w podstrategii powinna
opierac sie o srodki wskazane w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku(z perspektywa do
2030 roku), dokumencie stworzonym przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej (styczen 2013). Naleza do nich:

- krajowe srodki publiczne, tj. budzet panstwa, Krajowy Fundusz Drogowy -KFD, Fundusz
Kolejowy -FK, panstwowe fundusze celowe, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej -NFOSiGW, budzety jednostek samorzadu terytorialnego, inne dostepne
instrumenty finansowe wsparcia publicznego;

- srodki unijne-w ramach dostepnych funduszy pomocowych i programoéw rozwojowych oraz
innych zrodet zagranicznych;

- srodki budzetow samorzadow - wojewddzkich, powiatowych igminnych - na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne zrodto finansowania,

- inne $rodki publiczne - np. fundusze celowe,
- Srodki prywatne - np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Powyzej zasygnalizowano mozliwe zrodta finansowania projektow realizowanych na obszarze
powiatu mikotowskiego. Na etapie tworzenia szczegotowych planéw inwestycyjnych realizacji
poszczegolnych dziatan konieczna bedzie jednak szczegétowa analiza kazdego przedsiewziecia
pod katem mozliwosci aplikowania o dane dofinansowanie oraz szans na uzyskanie wsparcia.

Finasowanie poszczegolnych projektow moze odbywac¢ sie np. wramach nastepujacych
programow:

- Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014 - 2020

- Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Slaskiego 2014-2020 (SZOOP) v. 4

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

- Program Rozwoju Obszarow Wiejskich na lata 2014-2020, grudzien 2014 r.-wersja
zatwierdzona przez Komisje Europejska.

- Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2020, czerwiec
2015 .
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Realizacja poszczegélnych celow z podstrategii bedzie miata bezposredni wptyw na rozwdj
wszystkich samorzadow wchodzacych w sktad powiatu mikotowskiego.

Monitorowanie wdrazania zapisow dokumentu spoczywa na wszystkich jednostkach
wchodzacych w obszar powiatu mikotowskiego. Ocene realizacji celow powinny prowadzi¢
wyznaczone wydziaty w urzedach gmin oraz starostwie powiatowym.

Monitorowanie rezultatow w zakresie stopnia realizacji celow postawionych przed transportem
to proces zbierania obiektywnych dowoddéw potwierdzajacych zgodnos¢ realizacji planu
z postawionymi celami. W przypadku transportu mierniki stopnia realizacji celow podzieli¢
mozna na:

e mierniki spoteczne,
e mierniki statystyczne,
e mierniki finansowe.

Do miernikow spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole szerokorozumianej opinii
publicznej i reagowanie na zmieniajace sie zapotrzebowanie mieszkancéw obszaru powiatu
mikotowskiego. Poznanie opinii mozna realizowac poprzez np.:

e przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majacych na celu kontrolowanie
Zmian nastrojow - poznanie subiektywnej oceny mieszkancéw,
e udostepnienie mieszkancom np. platformy utatwiajacej zgtaszanie opinii i uwag.

W okresie planowania przyjmuje sie systematyczne w miare posiadanych mozliwosci
finansowych przeprowadzanie badan ankietowych, marketingowych oraz udostepnienie
pasazerom platformy przeznaczonej do zgtaszania uwag i opinii na temat dziatania publicznego
transportu zbiorowego.

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed, w trakcie i po realizacji celow,
w szczegolnosci dotyczace:

e natezenia ruchu na drogach,

e liczby zdarzen drogowych,

e liczby przewozonych pasazerow,

e wykorzystania dostepnej infrastruktury transportowej,
e szybkosci komunikacyjnej na sieci transportowej,

e zanieczyszczenia powietrza.

Mierniki ekonomiczne pozwalaja na kontrolowanie kosztow transportu i obejmujg obszary
Zwiazane z:

e kosztem utrzymania drog,

e kosztem modernizacji i budowy drog,

e liczba wypadkow i kosztem akcji ratowniczych

e rentownoscig organizowanego publicznego transportu zbiorowego.
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